





Forord

| forslag til Vejplan 2012 for Horsens Kommune har
Byradet beskrevet sine gnsker til den overordnende
infrastruktur og hvordan den sgges udbygget og re-
guleret frem til 2020. Vejplan 2012 er en temaplan og
behandler ikke trafiksikkerhedsmaessige forhold. De
trafiksikkerhedsmeessige forhold vil blive behandlet i
en seerskilt temaplan.

Byradet vil med dette forslag til en ny Vejplan 2012,
til erstatning for Vejplan 2004, laegge op til en grundig
debat om, hvordan trafikken i Horsens Kommune skal
udvikle sig i fremtiden. Derfor ser Byradet frem til en
bred offentlig debat, hvor alle interesserede far mulig-
hed for at komme med bemaerkninger til forslaget og
gerne forslag til forbedringer.

Forslaget fremleegges il offentlig hering fra den 27. juni
2012 til den 14. september 2012. Du vil kunne finde for-
slaget pa Horsens Kommunes hjemmeside www.hor-
senskom.dk.

Forslaget udgives ogsa i en trykt udgave, som borger-
ne kan fa ved at henvende sig til Horsens Kommune,
Trafik og Vej, Radhustorvet 4, Horsens, eller via mail

til trafikogvej@horsens.dk. Hertil kan borgerne ogsa
sende sine bemaeerkninger som vil indga i Byradets
stillingtagen far Vejplan 2012 vedtages i sin endelige
form. Borgernes bemaerkninger skal jf. offentligheds-
fasen vaere kommunen i haende senest den 14. sep-
tember 2012.

Den 28. august 2012, kl. 19.00 vil der blive afholdt
et borgermgde pa Radhuset, hvor Byradet haber, at
rigtig mange vil komme og deltage i debatten. Der vil
blive annonceret med borgermadet i dagspressen og
pa kommunens hjemmeside.

Med venlig hilsen

Peter Sarensen
Borgmester
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0.0 Indledning.

Horsens Kommunes nuvaerende vejplan er udarbejdet
i 2004. Trafiksituationen var pa daveerende tidspunkt
presset flere steder i Horsens midtby, hvilket gav an-
ledning til anbefalinger om iveerkseettelse af flere een-
dringer og udvidelser af vejnettet. Vaeksten i trafikken
i perioden 2000 til 2008 var pa ca. 1,3 % pr. ar, hvilket
gav klare indikationer om tiltagende trafikale proble-
mer safremt udbygningen af vejnettet ikke blev gen-
nemfgrt. Falgerne af den gkonomiske krise har efter
2008 medfert en maerkbar opbremsning af de tidligere
ars trafikstigninger. (se figur 1 hvor det nationale tra-
fikarbejde er vist). Trafikstigningerne har saledes na-
tionalt som regionalt veeret stagnerende, hvorimod
Horsens Kommunes fortsatte udvikling har medfegrt at
der til trods for den gkonomiske krise har kunnet regi-
streres en mindre stigning i trafikbelastning i kommu-
nen og specielt i Horsens by og pa indfaldsvejene her-
til. Der er saledes behov for en ajourfagring af Vejplan
2004 der tager hgjde for de nuvaerende og fremtidige
trafikale udfordringer.

Denne vejplan "Vejplan 2012” udger en temaplan un-
der den samlende Trafikplan 2012, som pateenkes
udarbejdet i sin helhed i lgbet af 2012/2013. Trafik-
planen vil i lighed med den nuveerende trafikplan fra

Mio. km 50000

2007 indeholde en reekke temaplaner, der foruden
Vejplan 2012, vil omfatte en trafiksikkerhedsplan, en
hastighedsplan, en parkeringsplan, en stiplan, en vej-
visningsplan, og en stgjhandlingsplan.

Vejplanen vil sammen med de gvrige temaplaner ud-
goere en integreret del af den kommende Kommune-
plan. Vejplanen er udarbejdet under hensyntagen il
den gvrige planlaegning i kommunen jf. § 26 i Lov om
offentlige veje, idet der tages hensyn til de overord-
nede arealreservationer i kommuneplanen og de mil-
jofglsomme omrader.

Et af fokusomraderne, i relation til infrastrukturen, er
en gget fredeliggerelse af Horsens midtby mht den
motoriserede trafik, herunder en reduktion af de tra-
fikskabte miljggener i form af stgj og luftforurening.
En @get trafikal fredeliggerelse vil samtidigt medfare,
at de veje der indgar som de primaere trafikveje skal
beere stadigt ggede trafikmaengder. For at det kan lade
sig gere indgar der i Vejplan 2012 anbefalinger om op-
timering og udbygning af disse veje med henblik pa en
forbedring af fremkommeligheden og mobiliteten.
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Figur 1. Udvikling i trafikarbejdet udfert med alle typer karetagjer (eksl. cykler/knallerter9. Trafikarbejdet er udtryk for
det samlede antal kgrte kilometer i Danmark. (Kilde: Vejdirektoratet)






1.0 Visioner og malscetninger

1.1 Landspolitiske mal

Folketingets partier (undtaget Enhedslisten) indgik i
januar 2009 en trafikaftale "En grgn transportpolitik”
som dels omfatter de overordnede rammer og princip-
per for udviklingen af en gregn transportpolitik, dels en
reekke konkrete initiativer pa transportomradet.

Trafikaftalens overordnede principper:

» Transportens CO2 udledning skal ned, og der skal
gennemfares en grgn omlaegning af bilskatten.

» Den kollektive transport skal lgfte det meste af
fremtidens veekst i trafikken. Jernbanen skal veaere
palidelig, sikker og topmoderne.

* Vejkapaciteten skal udbygges, dér hvor behovet er
storst, dvs. dér hvor der i dag er de starste traeng-
selsproblemer, men ogsa, hvor man kan se, at den
fremtidige trafikveekst som felge af erhvervs- og
samfundsudviklingen vil kreeve en udbygning af in-
frastrukturen.

* Cyklismen skal fremmes — valg af cyklen som trans-
portmiddel er at foretraekke, hvor det er en realistisk
mulighed.

« Danmark skal veere et grgnt teknologilaboratorium
for transport.

* Broer, veje og jernbaner ma ikke @delaegge uerstat-
telig natur.

« Stgj- og luftforurening i byerne skal ned.

1.2 Horsens Kommunes vision og
malsaetninger — Nyanlaeg og udbyg-
ning af eksisterende vejanlaeg

Visionen for Horsens Kommune er, bl.a. pa baggrund
af "En grgn transportpolitik”, at tilgodese trafiksikker-
heden og en god mobilitet herunder, at treengslen pa
vejene og trafikkens miljgpavirkninger reduceres.

For at det kan lade sig gore skal der skabes et sam-
menhaengende, velfungerende vej- og stinet, hvor
fremkommeligheden er god under hensyntagen til tra-
fiksikkerheden og begreensning af de trafikskabte mil-
jogener. Det skal ogsa vaere let at komme til Horsens,
men midtbyen skal samtidigt fredeligggres mht den
motoriserede trafik s& midtbyen kommer til at fremsta
attraktiv.

Kommuneplanens malseetning mht trafikanleeg er sa-
ledes at der skal gennemfares tiltag til:

» Udbygningen og udformningen af vej- og cykelsti-
nettet, saledes at trafiksikkerhed, miljg og det vi-
suelle miljg forbedres samtidig med, at trafikken
kan afvikles pa en effektiv, sikker og velfungerende
made.

* Reduktion af energiforbrug, luftforurening, stgj,
uheld og barriereeffekt gennem fremme af brugen
af alternative transportmidler (gang, cykling og kol-
lektiv trafik).

» Kollektiv trafik skal vaere et velfungerende tilbud for
folk uden (adgang til) bil’kerekort samt et godt al-
ternativ for folk med bil — iszer nar det geelder pend-
ling.

Kommuneplanens malszetninger udmgntet i forhold til
vejplanen medfarer at:

* Vejene skal effektivt og sikkert understgtte den
gnskede fremkommelighed og mobilitet i Horsens
Kommune under hensyntagen til trafiksikkerheden,
miljget og prioriteringen mellem de forskellige tra-
fikarter.

* Gennemkarende trafik skal afvikles pa de primaere
trafikveje, og i starst mulige omfang ledes uden om
bycentrene herunder Horsens midtby.

* Vejplanen skal medvirke til at realisere den gnske-
de byudvikling beskrevet i kommuneplanen.

» Der skabes en endnu bedre forbindelse mellem det
kommunale vejsystem og det statslige vejnet, sa
udvekslingen mellem det overordnede vejnet og
de trafikale mal i Horsens Kommune foregar mest
hensigtsmeessigt.



Jan

Feb Marts April

2007

~—2008

Maj

Provinsbyer

Juni

—2009

Juli

Aug

—2010

Sept

Okt

2011

Nov

Dec

Figur 2. Hastighedsba-
rometer visende gen-
nemsnitshastigheden
(km/t) for person- og
varebiler pa trafikveje
i provinsbyer. (Kilde:
Vejdirektoratet)




2.0 Trafikken — status

Horsens Kommune er inde i en gunstig udvikling, den
generelle gkonomiske krise til trods, hvilket bl.a. er for-
arsaget af Horsens eendrede image fra en arbejder- og
industriby til en by med en hgj kulturel profil. Horsens
Kommune er bl.a. pa denne baggrund og pa baggrund
af sin smukke beliggenhed og dynamik blevet en at-
traktiv bosaetningskommune.

Presset pa kommunens trafiksystem er derfor ogsa
stigende og farer visse steder til fremkommeligheds-
problemer og nedsat rejsehastighed for trafikanterne.
(Se fig. 2 hvor gennemsnitshastigheden pa trafikveje i
provinsbyer er vist set hen over aret). Pa laengere sigt
vil det fare til markante treengselsproblemer pa vejnet-
tet ikke kun i spidstimerne for kommunens borgere og
geester, men ogsa for virksomhedernes gods- og vare-
transport. Denne negative udvikling i trafikken gnskes
eendret jf. visionen og malsaetningerne for trafikomra-
det.
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3.0 Trafikken — fremtidig

| bybandet fra Randers i nord til Haderslev i syd er
der vaekst i antallet af indbyggere og arbejdspladser,
samtidigt med at borgernes mobilitet er gget hvilket
giver sig udtryk i en gget pendling mellem bopeel og
arbejdsplads pa tveers af kommunegraenserne. Se fi-
gur 3.

Horsens Kommune er en af Danmarks hurtigst vok-
sende kommuner frem imod 2030, ifelge Danmarks
Statistik. Prognoserne forudser, at befolkningen i kom-
munen vil vokse med 22 % i perioden mellem 2007 og
2030 og saledes i 2030 na op pa 96.000 indbyggere.

Hver dag pendler et stort antal borgere til og fra Hor-
sens, idet der pendler 13.248 til henholdsvis 12.796
fra Horsens pa hverdage (2008).

Trafikken i Horsens Kommune og i saerdeleshed i
Horsens by, samt pendlertrafikken forventes gget
bl.a. pga.:

» den fortsatte byfortaetning i Horsens og Breedstrup

» planerne for omradet ved Banegarden i Horsens,
herunder omdannelse af Slagterigrunden ved Kon-
gensgade/Andreas Steenbergs Plads/Konsul Jen-
sens Gade.

* planerne for omdannelse af det gamle faeengsel i
Horsens

* planerne for omdannelse af Horsens Havn

» den forventede boseetning i de nye boligudbyg-
ningsomrader i kommunen

» den forventede byforteetning og omdannelse af
utidssvarende byomrader til nye attraktive byom-
rader

» den forventede erhvervsudbygning i kommunen

Befolkningsudviklingen i perioden frem til 2020 vil ifgl-
ge Statistikbanken stige med ca. 6.500 indbyggere i
perioden mellem 2011 og 2020. Behovet for nye boli-
ger vil i samme periode veere ca. 2200 boliger.

Udviklingen i nye erhvervsarealer i perioden vil ifglge
Statistikbanken veere ca. 18.000 kvm pr. ar i perioden
mellem 2011 og 2020.

Nar der opstar treengselsproblemer i trafiksystemet
er det nzerliggende at gribe til (anleegs-) tekniske lgs-
ninger, f.eks. at anlaegge nye veje eller seette flere
bybusser ind. Det er effektive lasninger pa konkrete
problemer. Men det ma forventes, til trods for den nu-
veerende gkonomiske krise, at transportbehovet frem-
over bliver stgrre, hvorfor man ikke alene kan stgtte
sig til at udbygge infrastrukturen — der er ogsa behov
for andre (nye) virkemidler for at Igse traengselsproble-
merne. Et reelt alternativ er en erkendelse af, at man
ikke kan bygge sig ud af alle traeengselsproblemerne og
at det ma accepteres, at der pa visse tider af dagnet er
keadannelser ved visse vejkryds og pé visse vejstreek-
ninger.

Denne vejplan er saledes ikke en ultimativ Igsning pa
alle treengselsproblemerne, men anviser hvor der vil
kunne saettes ind for at imgdega nogle af de fremtidige
trafikale udfordringer. Vejplanens anbefalinger jf. tids-
og handlingsplanen (afsnit 12) skal derfor Igbende
vurderes og justeres i forhold til de aendringer der kan
registreres mht fremkommeligheden og brugernes ac-
cept heraf.
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4.0 Trafikal struktur og starre nyaniceg
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Horsens Kommune bestar af store landomrader og fle-
re byomrader som trafikbetjenes af et net af kommu-
neveje. Dertil kommer den Jyske motorvej E45 som er
den eneste statsvej i Horsens Kommune.

Den trafikale struktur i Horsens Kommune og forven-
tede nye vejanleeg kan ses pa figur 4 og 5. Derudover
er der en lang reekke forslag til optimering af de nu-
veerende vejanlaeg, f.eks. ved udvidelse af karebanen,
signalreguleringer, kanaliseringsanlaeg, rundkarsler
mm.

Som det fremgar af situationsplanen er kommunens
veje opdelt i fglgende kategorier:

» Primeere trafikveje, der er gennemfartsvej og hoved-
indfaldsveje, og som forbinder kommunen med de
gvrige kommuner og landsdele, samt kommunens
byer med hinanden. Angivet med rgd farve.

» Sekundeere trafikveje, der er fordelingsveje og som
indenfor byomraderne tjener som fordelingsveje
mellem de enkelte delomrader i byen, herunder
ringveje som ikke indgar som primeere trafikveje.
Angivet med bla farve.

* Primeere lokalveje, der er stamveje i boligomrader
og veje i erhvervsomrader. Disse veje forbinder de
enkelte lukkede bolig- og erhvervsomrader med
hinanden og tilsluttes de sekundzere trafikveje. An-
givet med gul farve.

» Sekundere lokalveje, der er de gvrige veje, herun-
der boligveje. Disse veje er ofte blinde og forbin-
der den enkelte bolig med de primaere lokalveje.
Ikke vist pa figur 4 af hensyn til overskueligheden.

Den nuveerende overordnede kommunale vejstruktur
bestar blandt af en raekke primaere trafikveje der som
radialer "straler” ud fra de stgrste byer i kommunen
og forbinder disse ligesom disse primaere trafikveje
forbinder byerne til nabokommunerne og det statslige
vejnet. Et mere finmasket net af sekundaere trafikveje
udger forbindelsen mellem de primaere trafikveje og
de mindre bysamfund og landomraderne samt mellem
disse indbyrdes. Lokalvejene udggr for forbindelsen
imellem de enkelte delomrader/kvarterer indbyrdes og
tilsluttes de sekundaere trafikveje.
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Figur 5: Tratikstrukturen - eksempel ved Hovedgard

Horsens Kommune vil arbejde for, at der opnas en god
trafikal betjening af og sammenhaeng i hele kommu-
nen. Det geelder bade for den motoriserede trafik og
den lette trafik. | vejplanen leegges op til, at den trafi-
kale struktur skal optimeres. Der foreslas derfor anlagt
nye veje flere steder i og omkring Horsens ligesom der
foreslas gennemfert aendringer i eksisterende vejan-
leeg.

Ud over at forbedre den trafikale struktur i kommunen
skal disse udbygninger ogsa sikre en optimal vejbetje-
ning af de nye bolig- og erhvervsomrader som udpe-
ges i kommuneplanen.

For samfundet er det selvfelgelig en fordel at flere
cykler og benytter den kollektive trafik. Cyklen og den
kollektive trafik er miljgvenlig og CO2-besparende, li-
gesom cykling gavner folkesundheden. Samtidig op-
tager cyklen kun lidt plads i bymiljget og ved de kol-
lektive trafikknudepunkter. Det er derfor ogsa Horsens
Kommunes intention at forbedre cykelinfrastrukturen
— bade i byerne, pa landet og ved knudepunkterne for
den kollektive trafik. Nogle af de registrerede frem-
kommelighedsproblemer vil kunne reduceres safremt

cyklismen blev mere fremherskende pa bekostning
af privatbilismen. Specielt vil en overflytning fra bil til
cykel pa de korte distancer mindre end 5 km have
en positiv effekt pa treengselsproblemerne specielt i
spidstimerne. Det vil dog til trods for en gget fokus pa
cyklismen fortsat veere ngdvendigt med en udbygning
af vejanlaeggene som sikre en god fremkommelighed
for den motoriserede person og godstransport. Denne
udbygning af vejanlaeggene skal samtidigt sikre de
svage trafikanters feerden s& det ikke medferer en for-
ringelse af de svage trafikanters vilkar for en sikker
faerden.

Der findes selvfglgelig ogsa alternativer til en @get ud-
bygning af kommunens vejanlaeg, hvis traengselspro-
blemerne kan accepteres i de timer hen over dggnet
hvor vejanlaeggene er seerligt belastede, dvs. i mor-
gen- og aftenmyldretiden hvor arbejdspladstrafikken
er stgrst.
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Figur 6 Forventet trafiktilveekst i perioden 2007 — 2022. (Kilde: Vejdirektoratet)




5.0 Trafikberegninger

5.1 Trafikberegninger - trafikmodel
- Landsdaekkende

Vejdirektoratet har undersegt, hvornar der pa udvalg-
te steder pa den Qstjyske motorvej bliver kritisk trafik-
traengsel. Ved Skanderborg/Arhus forventes dette at
blive omkring 2020, hvilket strategisk set er indenfor
meget kort tid.

Der er i 2010/2011 igangsat undersggelser om en ny
midtjysk motorvej, som skal veere feerdig i 2013, sam-
tidig med landstrafikmodellen. Denne vil kunne give
bud pa hvilken aflastning og dermed hvilken udskydel-
se af tidspunktet for kritisk trafiktreengsel en midtjysk
motorvej medfgrer. Pa figur 6 er vist den forventede
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tilvaekst i trafikken i perioden 2007 — 2022 pa de pri-
meere trafikveje/overordnede veje.

Vejdirektoratet forventer at der udvikles en landsdaek-
kende trafikmodel med henblik pa at styrke grundlaget
for strategisk planlaegning pa transportomradet. Pro-
jektet omfatter udvikling, opdatering og drift af model-
len 2009 -2020. Malet har veeret, at de centrale dele
af landstrafikmodellen skulle vaere klar til brug i 2011,
saledes at den kunne indgéd som en ngdvendig del
af arbejdet med ovennaevnte strategiske analyser af
fremtidens transportbehov og udbygningsmuligheder
pa infrastrukturomradet i hovedstadsomradet og i Dst-
jylland. Modellen forventes feerdigudviklet i 2014.




5.2 Trafikberegninger — trafikmodel
- Horsens

Til beregning af trafikbelastningen i Horsens er an-
vendt trafikmodellen "lEmme 2”. Naermere beskrivelse
af trafikmodellen kan ses i baggrundsnotatet "Trafikbe-
regninger i forbindelse med Vejplan 2012.” Trafikmo-
dellen er anvendt til konsekvensvurderinger af plan-
lagte vejanleeg og byomdannelser, og er ogsa anvendt
i forbindelse med disponering af Slagterigrunden.

Resultaterne af de gennemfgrte trafikberegninger
fremgar ligeledes af baggrundsnotatet.

| trafikmodelberegningerne er Horsens zoneopdelt jf.
figur 7. Der er i modelberegningerne, ud over de gene-
relle trafikstigninger medtaget nye zoneomrader som
fremtidigt vil bidrage til trafikvaeksten.

Figur 7. Trafikmodellens zonesystem. Rade zoner angiver eksisterende zoner, grgnne zoner angiver nye boligomra-
der og gule zoner angiver nye erhvervs- og boligomrader (Kilde: Cowi)



5.2.1 Scenarier

Der er i trafikmodellen for Horsens gennemfart en

reekke beregninger af forskellige scenarier:

* Scenarie 0: 2010 basis

» Scenarie 1: 2010 basis + Ngrregade lukkes for
gennemkarsel

» Scenarie 2: 2012, Slagterigrunden udbygges med
lav andel butiksareal

» Scenarie 3: 2012, Slagterigrunden udbygges med
mellemstor andel butiks-areal

» Scenarie 4: 2020, Slagterigrunden udbygges med
mellemstor andel butiks-areal (udger 2020 Basis)

» Scenarie 5: 2020 basis + Ny vejforbindelse mellem
Silkeborgvej/Emil Mgllers Gade og Banegarden

« Scenarie 6: 2020 Basis + Omfartsvej Syd mellem
Vejlevej og Bjerrevej

* Scenarie 7: Scenarie 6 + Omfartsvej Syd mellem
Bjerrevej og Bollervej

» Scenarie 8: 2020 Basis + Vejforbindelse nord om
Hatting og en 4. motorvejstilslutning

» Scenarie 9: 2020 Basis + Omfartsvej Nord

» Scenarie 10: Scenarie 7 + Omfartsvej Syd til Hor-
sens Havn

5.2.2 Forudsatninger for trafikberegninger
5.2.2.1 Generelt

Under forudseetning af hgj veekst i Horsens Kommune
i kombination med Vejdirektoratets aktuelle anbefa-
linger (fordelt pa turlaeengder), er folgende fremskriv-
ningsforudsaetninger for trafikbelastningen benyttet
frem til 2020:

» Gennemkgrende ture stiger med 2,5 % pr. ar

* Oplandsture ture stiger med 1,5 % pr. ar

* Interne ture stiger samlet set ikke - den stigning der
opstar som konsekvens af udbygninger i Horsens
modsvares af fald andre steder i byen

Som grundlag for trafikberegningerne i 2020 er der
gjort falgende specifikke forudsaetninger mht til udbyg-
ningen af bolig- og erhvervsomraderne:

5.2.2.2 Boligudbygningen:

| kommunens boligbyggeprogram for perioden 2012 —

2020 indgar felgende omrader i boligudbygningspla-

nen for Horsens:

* Nord for Bygholm Sg (N@rremarksomradet): 330
boliger

« Sydbyen (gst): 90 boliger

» Sydbyen (vest): 40 boliger

» Syd for Bollervej: 150 boliger

» Galgehgij: 88 boliger

5.2.2.3 Erhvervsudbygningen:

| kommunens erhvervsudbygningsplan for perioden

2012 — 2020 indgér falgende omrader i Horsens:

« Slagterigrunden/Godsterminalen: 10.000 kvm er-
hvervsareal

* Omradet syd for Radhuset/Niels Gyldings Gade:
5.000 kvm erhvervsareal

* Omradet langs Haegh Guldbergs Gade: 5.000 kvm
erhvervsareal

* Nordhavnen: 10.000 kvm erhvervsareal

» Sygehusomradet: 5000 kvm erhvervsareal

*  Omradet nord for Bygholm Sg (Ngrremarksomra-
det): 100.000 kvm erhvervsareal



5.3 Resultater af trafikberegninger
5.3.1Statsvejnettet

Den eneste statsvej i kommunen er den Jstjyske mo-
torvej E45. Trafikbelastningen pa motorvejen er nu sa
stor at det er ngdvendigt at foretage en udbygning af
motorvejen fra 4 til 6-sporet motorvej. Af konkrete initi-
ativer i "En gren transportpolitik” med saerlig interesse
for Horsensomradet er de strategiske analyser af det
langsigtede kapacitetsbehov for trafikken mellem gst-
og vestdanmark samt for den nord-sydgaende veijtra-
fik i Jylland.

Udbygningen af motorvej E45 til 6 spor pa og ved
Vejlefjordbroen er tilendebragt og har gget fremkom-
meligheden ved Vejle. Derudover anleegger Vejdirek-
toratet/Staten en ny motorvej mellem Vejle og @lholm,
rute nr.13/18 der forventes abnet i 2013, udbygning
af motorvejen mellem @lholm og Riis, rute nr.18, der
forventes abnet i 2012, etablering af en ny motortra-
fikvej mellem Bredsten og Vandel, rute nr. 28, samt
udvidelse af motorvej E45 til 6 spor pa straekningen
mellem Skeerup og Vejle Nord med forventet faerdig-
gorelse i 2015.
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| kommissoriet for den strategiske analyse af udbyg-
ningsmulighederne i Qstjylland er der, som et af de
centrale projekter, peget pa mulighederne for at an-
leegge en nord- sydgaende motorvejskorridor. Vejdi-
rektoratet har i 2010 igangsat en indledende screening
af en mulig midtjysk motorvejskorridor med henblik pa
at identificere principielle liniefgringer og pa et over-
ordnet plan vurdere de enkelte liniefgringspotentia-
ler. Resultatet heraf omfattede en screening af i alt 9
mulige liniefaringer, som er vurderet med henblik pa
belysning af de opnaelige trafikale effekter, herunder
aflastning af motorvej E45, den overordnede anleegs-
gkonomi og pavirkningerne af miljget samt by- og er-
hvervsudviklingen. Af figur 8 ses de 9 liniefgringer som
analysen har omfattet.

Trafikken pa en ny midtjysk motorvej forventes, af-
haengig af liniefaringen, at kunne andrage op imod 20.
- 25.000 keretgjer pr. degn. (ADT). Denne trafik ud-
gores dels af overflyttet trafik fra E45-korridoren, dels
trafik, der overflyttes fra eksisterende vejstraekninger i
tilknytning til den nye motorvejskorridor, f.eks. fra pa-
rallelle ruter og mindre lokale veje.

Motorvej

Motorvej (Sund & Baelt)
Motortrafikvej

@vrige statsveje

Planlagt motorvej

s Linjeforing 1
Haervejslasningen

Linjefering 2
Haervejslasningen vest

m— Linjeforing 3
Haervejslasningen lang

s | injeforing 4
Haervejslasningen kort

| injeforing 5
Holstebrolgsningen

ms | injeforing 6
Byforbindelsesmotorvejen

| injeforing 7
Y-losningen

Linjefering 8
Vejle Ringvej

ms | injeforing 9
Tenderlgsningen

Figur 8. Liniefgringsmuligheder for en ny midtjysk motorve;.
(Kilde: Niras -Trafik og Veje - august 2011).



En midtjysk motorvej skal ogsa ses i sammenhaeng
med andre infrastrukturovervejelser til forbedring af
forbindelserne mellem Jst — og Vestdanmark. Infra-
strukturkommissionen har skitseret tre muligheder
for en ny forbindelse over Lillebzelt, heraf en fast for-
bindelse mellem Bogense og Juelsminde med videre
forbindelse til Horsens. Denne forbindelse vurderes at
kunne kombineres med de fleste liniefaringer.

Der er i de efterfglgende beregninger og vurderinger
af de kapacitetsmaessige forhold i Horsens Kommune
ikke taget hgjde for eventuelle andringer i det statsli-
ge vejnet, da det pa indeveerende tidspunkt ikke er re-
levant pga. usikkerhederne mht realiseringstidspunk-
tet for disse vejanleeg og dermed konsekvenserne for
Horsens Kommune.

5.3.2 Horsens

Resultaterne af de gennemfarte trafikberegninger kan
ses i baggrundsnotatet for Horsens Kommunes Vej-
plan 2012: "Trafikberegninger i forbindelse med Vej-
plan 2012

Da resultaterne af trafikberegningerne selvsagt er af-
haengige af hvilke vejanlaeg der udferes, er der i naer-
veerende trafikberegninger for fremtidige scenarier
med forslag til nye vejanlaeg/vejforbindelser taget ud-
gangspunkt i scenarie 4 i 2020- situationen, dvs med
Slagterigrunden udbygget med et mellemstort butiks-

areal og i gvrigt i henhold til den forventede bolig- og
erhvervsudbygning, herunder forventninger til vaekst
beskrevet i kommunens boseaetningsstrategi, jf. 5.2.
For hver af de beregnede scenarier er der i bag-
grundsnotatet lavet et plot med de beregnede trafik-
maengder pa de primeere og sekundeere trafikveje, dvs
de overordnede veje som dels forbinder Horsens med
de gvrige byer i kommunen samt nabokommunerne
dels forbinder de enkelte byomrader i Horsens med
hinanden. Pa figur ? er vist et eksempel pa et plot af
en sadan beregning.

Efterfglgende er beskrevet hvilke trafikale konsekven-
ser (trafikbelastningen) de forskellige scenarier vil med-
fgre. Mht. resultaterne af beregningerne af scenarie 2,
3 og 4 henvises til baggrundsnotatet for Horsens Kom-
munes Vejplan 2012: "Trafikberegninger i forbindelse
med Vejplan 2012”. Beregningerne viser den ggede
trafikbelastning pa de eksisterende veje hvis der ikke
gennemferes vejaendringer. Beregningerne viser séle-
des den ggede trafikbelastning og at det visse steder vil
medfare traengselsproblemer. Behovet for at gennem-
fore en udbygning af vejanleeggene ved en mellemstor
udnyttelse af Slagterigrunden i 2020 er beskrevet i af-
snit 6.
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Figur 9. Eksempel pa trafikberegning — Trafikken i Horsens 2020 (Scenarie 4)
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5.3.2.1 Lukning af Nerregade (Scenarie 1)
Der er gennemfort en trafikberegning med trafikbelast-
ningen i 2010, hvor Ngrregade lukkes for gennemkg-
rende trafik med undtagelse af kollektiv bustrafik.

Af disse beregninger ses det, at:

* Nagrregade vil blive aflastet med ca. 8.400 kgretgjer
pr. dagn.

« Trafikbelastningen pa Kildegade vil blive gget med
ca. 700 kgretgjer i dagnet.

» Trafikbelastningen pa Niels Gyldings Gade vil blive
gget med ca. 1.500 kgretgjer i dagnet.

» Trafikbelastningen pa Frederiksgade vil blive gget
med 1.500 kgretgjer. i dagnet

» Trafikbelastningen pa @stergade vil blive gget med
ca. 1.900 karetgjer i dggnet.

» Trafikbelastningen pa Langmarksvej vil blive gget
med ca. 900 kgretgjer i dggnet.

Sammenfattende vil den trafik, der i dag benytter Ngr-
regade, blive flyttet til flere af de veje som gar parallelt
med Ngrregade, Amaliegade og Reedersgade.

Disse trafikstigninger vurderes at vaere uhensigts-
meessige, da der er tale om sivetrafik som overflyttes
til andre veje som ikke bgr belastes med yderligere
trafik (eks. Kildegade) eller veje hvor trafikbelastnin-
gen i forvejen er sa stor at der er registreret fremkom-
melighedsproblemer (eks. Niels Gyldings Gade).

En lukning af Nerregade vil saledes ikke umiddelbart
kunne anbefales, men de stigende problemer med
trafikafviklingen i midtbyen ngdvendigger at trafikken
fremadrettet bar holdes pa det nuvaerende niveau eller
mindre, da det ikke er realistisk at gennemfgre starre
gadegennembrud eller udvidelse af vejprofilet pa Ree-
dersgade, Ngrregade, Kattesund og Amaliegade eller
at gennemfgre sta@rre eendringer af krydsforholdene pa
disse vejstreekninger.

Et nedvendigt tiltag for at begraense karslen i bymid-
ten er at etablere de ngdvendige parkeringspladser
sa teet pa den indre ringvej at den parkeringssggende
trafik i midtbyen begraenses mest muligt, eller at redu-
cere antallet af biler f.eks. ved at forbedre forholdene
for cyklister og fremme den kollektive bustrafik.

Se i gvrigt afsnit 6.2 som beskriver forslag til Cityring
01 og O2.




5.3.2.2 Ny vejforbindelse mellem Silke-
borgvej/Emil Mollers Gade og Banegar-
den (Scenarie 5)

En delvis trafikal aflastning af den vestlige midtbydel
vil kunne gennemfgres ved etablering af en ny nord-
sydgaende vejforbindelse mellem krydset Andreas
Steenbergs Plads/Godsbanegade og krydset Silke-
borgvej/Emil Mgllers Gade, langs jernbanen, se figur
10. En sa&dan ny vejforbindelse vil skulle undersgges
naermere, da det vil medfgre omfattende areal- og
ejendomserhvervelser. Det vil endvidere veere ngd-
vendigt at afklare hvor vidt DSB @nsker at gare brug af
banearealet mellem banegéarden og Silkeborgve;.

Trafikberegningerne med trafikbelastningen i 2020 vi-
ser at:

» Den nye vejforbindelse vil blive belastet med ca.
7.200 kgretgjer i dggnet.

» Trafikbelastningen pa Claus Cortsens Gade @ges
med yderligere ca. 550 kgretgjer i dagnet

« Trafikbelastningen pa Lgvengrnsgade gges med
yderligere ca.1.600 karetgjer i dggnet

« Trafikbelastningen pa Kongensgade s@ges med
yderligere ca. 1.200 karetgjer i dognet

» Trafikbelastningen pa Emil Mgllers Gade vil blive
reduceret med ca. 4.100 kgretgjer i dagnet

» Trafikbelastningen pa Vestergade vil blive reduce-
ret med op til ca. 1.500 karetgjer i dognet

« Trafikbelastningen pa Allégade vil blive reduceret
med ca. 1.700 karetgjer i degnet

Sammenfattende flyttes trafikken fra vejene gst for
den nye vejforbindelse over pa den nye vejforbindelse.

5.3.2.3 Omfartsvej Syd fra Vejleve;j til Bjer-
revej (Scenarie 6)

Der planlaegges for anlaeggelse af en ca. 3 km lang
ny sydlig omfartsvej mellem Vejlevej og Bjerrevej i
2014/2015. Denne vejforbindelse udger 1. etape af en
ny sydliggaende omfartsvej mellem Vejlevej og Boller-
vej. Se figur 11, streekningenvist med radt.

Under 1. etape tilsluttes omfartsvejen Vejlevej i det
signalregulerede kryds Vejlevej/Vestvejen. Herfra for-
leber omfartsvejen mod sydgst og tilsluttes Bjerrevej
ca. 400 m syd for krydset @rnstrup Maollevej/Kirkeve;j
i en rundkarsel eventuelt i et signalreguleret kryds.
Drnstrupvej tilsluttes omfartsvejen i et hankeanleeg.

Omfartsvejens trafikale betydning blev allerede un-
dersggt i 2001 med forskellige udbygningsalternativer
ved hjeelp af trafikmodellen for Horsens. De nu udferte
trafikberegninger med opdaterede trafiktal viser, lige-
som beregningerne i 2001, at en sydlig omfartsvej ge-

Figur 10. Situationsplan visende ny vejforbindelse mellem Silkeborgvej og Banegarden.



nerelt vil aflaste de eksisterende veje i den sydlige del
af Horsens. Undtagelsen herfra er Ternevej hvor trafik-
ken vil stige, safremt Ternevej tilsluttes omfartsvejen.

For et scenarie uden tilslutning af Ternevej viser trafik-
beregningerne med trafikbelastningen i 2020 at:

* Den nye vejforbindelse vil blive belastet med ca.
4.000 karetgjer i dagnet hvis vejen kun fgres frem
til Bjerrevej, og ca. 4.300 kgretgjer i dagnet hvis
vejen fortseaettes til Bollerve;.

» Trafikbelastningen pa Bjerrevej nord for vejtilslut-
ningen vil blive belastet med yderligere ca. 300 ka-
retgjer i dagnet.

« Trafikbelastningen pa Dagnaesallé vil blive belastet
med yderligere ca. 420 karetgjer i dggnet.

» Trafikbelastningen pa Vejlevej nord for den nye
omfartsvej vil blive reduceret med ca. 1.900 kare-
togjer i dagnet

» Trafikbelastningen pa Bankagervej vil blive reduce-
ret med til ca. 2.000 kgretgjer i degnet

» Trafikbelastningen pa Strandkaervej vil blive redu-
ceret med ca. 1.500 keretgjer i dggnet

Sammenfattende vil den nye omfartsvej mellem Vejle-
vej og Bjerrevej medfare en aflastning af vejene i den
vestlige del af Dagnaes, men medfgre en mindre stig-
ning i den gstlige del af Dagnees.

Det blev i 2007 besluttet at Ternevej ikke skulle tilslut-
tes den nye omfartsvej, da det ville medfere en uac-
ceptabel forggelse af trafikbelastningen pa Terneve;.
Det blev samtidigt besluttet at tilslutningen af vejen til
Vejlevej skulle ske i det signalregulerede kryds Vejle-
vej/Vestvejen.

Figur 11. Situationsplan visende ny omfartsvej syd for Horsens.

5.3.2.4 Omfartsvej Syd fra Bjerrevej til Bol-
lervej (Scenarie 7)

Der planlaegges for anleeg af 2. etape af en ny sydlig-
gaende omfartsvej mellem Vejlevej og Bollerve;j.
Omfartsvejen mellem Bjerrevej og Bollervej er 2.
etape af den sydlige omfartsvej og forlgber med en
leengde pa ca. 3 km fra Bjerrevej ca. 400 meter syd
for krydset @rnstrup Mallevej/Kirkevej frem til Bollervej
umiddelbart gst for byzonen. Se figur 11, streekningen
vist med blat.

Omfartsvejens trafikale betydning blev allerede un-
dersggt i 2001 med forskellige udbygningsalternativer
ved hjeelp af trafikmodellen for Horsens. De nu udferte
trafikberegninger med opdaterede trafiktal viser, lige-
som beregningerne i 2001, at en sydlig omfartsvej ge-
nerelt vil aflaste de eksisterende veje i den sydlige del
af Horsens.

Trafikberegningerne med trafikbelastningen i 2020 vi-

ser at:

* Ved anleeg af omfartsvejen mellem Bjerrevej og
Bollervej vil trafikken pa denne del af omfartsvejen
blive belastet med ca. 1.500 keretgjer i dagnet. P&
omfartsvejen mellem Bjerrevej og Vejlevej vil be-
lastningen veere pa ca. 4.300 karetgjer i degnet.
Betydningen af specielt denne gstligste del af om-
fartsvejen vil gges, hvis hastigheden daempes pa
Bollervej vest for omfartsvejen.

» Trafikbelastningen pa Bjerrevej nord for vejtilslut-
ningen vil blive belastet med yderligere ca. 270 kg-
retgjer i degnet.

« Trafikbelastningen pa Dagnaesallé vil blive belastet
med yderligere ca. 370 karetgjer i dognet.




« Trafikbelastningen pa Vejlevej nord for den nye
omfartsvej vil blive reduceret med ca. 2000 kgre-
tejer i dagnet

» Trafikbelastningen pa Bankagervej vil blive reduce-
ret med til ca. 2.000 kgretgjer i dagnet

» Trafikbelastningen pa Strandkeervej vil blive redu-
ceret med ca. 1.500 kgretgjer i dggnet

« Trafikbelastningen pa Bollervej vest for den tilslut-
ningen af den nye omfartsvej vil blive reduceret
med ca. 1.500 karetgjer i degnet

Sammenfattende flyttes trafikken fra vejene i den syd-

lige del af byen dvs. i Dagnees over pa den nye vejfor-

bindelse.

5.3.2.5 Ny motorvejstilslutning til E45 nord
for Hatting (Scenarie 8)
Horsens Kommune vil arbejde for en ny rampetilslut-
ning til motorvej E45 nord for Hatting samt en ny for-
bindelsesvej fra den nye motorvejstilslutning til Hat-
tingvej (ved landbrugsskolen).

Horsens Kommune har vurderet hvor et nyt tilslut-
ningsanlaeg, mellem de to eksisterende tilslutnings-
anleeg nr. 56 og 57 umiddelbart nord for Hatting ved
Horsens, kan etableres. Se figur 12.

Fra den nye motorvejstilslutning foreslas der etableret
en ny, ca. 2 km lang vejforbindelse, frem til Hattingvej.
Hattingvej er mod gst tilsluttet den nord — sydgaende
omfartsvej i det signalregulerede kryds Ringvejen/

Figur 12. Situationsplan visende ny motorvejsforbindelse og ny vejforbindelse nord for Hatting.
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Schuttesvej/Hattingvej/Bygholm Parkve;j.

Med denne nye forbindelse til motorvejen skabes en
direkte forbindelse til den vestligt beliggende ringvej
og Horsens midtby samt Horsens Havn fra motorve-
jen.

Horsens Kommune har faet vurderet de trafikale kon-
sekvenser af et nyt tilslutningsanleeg umiddelbart nord
for Hatting ved Horsens.

| trafikmodelberegningerne af den nye motorvejstilslut-
ning er 2015 - turtabellerne fra Jylland - Fyn anvendt
(beregningerne blev gennemfart i oktober 2008).

| forbindelse med beregningerne er der gjort forskel-
lige forudsaetninger. Der henvises til notatet med den
trafikale vurdering af den nye motorvejstilslutning.

-



Med de nye opdaterede trafiktal viser trafikberegnin-
gerne at:

* Den nye vejforbindelse mellem den nye motorvejs-
tilslutning og Ringvejen vil blive belastet med mel-
lem med mellem 8.450 og 9.200 kgretgjer i dggnet.

« Sverigesvej og Torstedallé vil blive belastet med
yderligere ca. 1.250 karetgjer i degnet

» Hattingvej og Bygholm Parkvej vil blive belastet
med yderligere med op til 5.000 karetgjer i dognet

* Vejlevej nord for Vestvejens tilslutning vil blive afla-
stet med mellem 1.300 og 1.600 kgretgjer i dggnet.

* Ringvejen vil blive aflastet med ca. 600 karetgjer i
dagnet.

» Silkeborgvej mellem motorvejstilslutning nr. 56 og
Skanderborgvej vil blive aflastet med ca. 3.500 kg-
retgjer i dagnet.

* Vestvejen mellem motorvejstilslutning nr. 57 og
Vejlevej vil blive aflastet med ca. 5.400 kgretgjer
i dagnet.

» Schuttesvej syd for Silkeborgvej vil blive aflastet
med ca. 800 keretgjer i dggnet.

Sammenfattende flyttes trafik fra de to eksisterende
motorvejstilslutninger nr. 56 og 57 til den nye motor-
vejstilslutning mellem motorvejstilslutning nr. 56 og 57,
og fgres via Hattingvej og Sverigesvej og Torstedallé til
erhvervsomraderne syd for Hattingvej, samt via Byg-
holm Parkvej til midtbyen. Midtbyens trafikbelastning
gendres generelt, men ikke markant.

Figur 13. Situationsplan visende ny omfartsvej nord om Horsens.

5.3.2.6 Omfartsvej Nord (Scenarie 9)

Pa sigt vil det veere relevant at anlaegge en ny nordlig
omfartsvej. Liniefaringen er ikke fastlagt, men hvis ve-
jen som udgangspunkt teenkes anlagt fra Haldrupve;j
vest for Haldrup og med en indfgring til Gl. Arhusvej
vest for Serridslev vil der blive tale om en ca. 5 km lang
vejforbindelse. Se figur 13.

En ny omfartsvej nord om Horsens kan veere medvir-
kende til en begraensning af den gennemkgrende trafik
i Horsens og dermed aflaste bl.a. Strandpromenaden,
Langmarksvej og Sundvej. Vejen kan endvidere be-
tjene en fremtidig byudvikling mod nord og erhvervs-
omradet ved slagteriet Danish Crown.

De nye trafikberegninger af denne omfartsvejs be-
tydning viser, ligesom tidligere udfgrte vurderinger (i
2004), at en nordlig omfartsvej generelt vil aflaste de
eksisterende veje i den nordlige del af Horsens.
Trafikberegningerne med trafikbelastningen i 2020
viser at den nye nordlige vejforbindelse mellem Hal-
drupvej og Gl. Arhusvej:

» Den nye nordlige omfartsvej vil blive belastet med
mellem 2.450 og 2.900 karetgjer i dognet.

Gl Arhusvej vest for den nye tilslutning af omfarts-
vejen vil blive belastet med yderligere ca. 1.600 kg-
retgjer i dagnet

» Haldrupvej vest for den nye tilslutning vil blive afla-
stet med op til 2.900 kegretgjer i dagnet

« Veervej vil blive aflastet med ca. 1.200 keretgjer i
dagnet

» Sundvej og Langmarksve;j vil blive aflastet med op
til 1.500 karetgjer i dognet




» Sglystvej og Strandpromenaden blive aflastet med
ca. 400 keretgjer i dagnet

Sammenfattende flyttes trafikken fra nord ved Hal-
drupvej og Stensballe mod vest over pa Gl. Arhusvej
og Skanderborgvej.

5.3.2.7 Omfartsvej fra Bollervej til Horsens
Havn (Scenarie 10)

Som fortsaettelse af den sydlige omfartsvej planlaeg-
ges der for en ny vejforbindelse/omfartsvej mellem
krydset Bollervej/ny sydlig omfartsvej og den sydlige
del af Horsens Havn.

Pa figur 14 er indtegnet mulige forbindelsespunkter,
men der er ikke foretaget forundersagelser eller skit-
seringer som pa indevaerende tidspunkt sandsynligger
hvor vejen bedst placeres.

Omfartsvejens trafikale betydning er ikke tidligere ble-
vet undersggt. De nu udferte trafikberegninger med
trafikmodellen viser, at denne omfartsvej generelt vil
aflaste de eksisterende veje i den sydgstlige del af
Horsens, specielt vil Bjerrevej og Hgegh Guldbergs
Gade — syd bliver aflastet.

Figur 14. Situationsplan visende ny omfartsvej mellem Bollervej og Horsens Havn.

Der er kun udfert beregninger af trafikbelastningen for
en omfartsvej mellem Bollervej og Horsens Havn sam-
men med omfartsvejen mellem Vejlevej og Bollervej
via Bjerrevej. Trafikberegningerne for omfartsvejen
mellem Vejlevej og Horsens Havn viser at trafikken pa
omfartsvejen i 2020 vil andrage ca. 4.300 keretgjer pa
straekningen mellem Vejlevej og Bjerrevej, henholds-
vis ca. 1.800 karetgjer pa straekningen mellem Bijer-
revej og Bollervej og vil andrage ca. 2.700 karetgjer
pa straekningen mellem Bollervej og Havnen/Endela-
vevej.

Trafikberegningerne med trafikbelastningen i 2020 vi-
ser at den nye sydlige vejforbindelse mellem Vejleve;j
og Havnen:

* Medfarer en aflastning af Bollervej vest for den
sydlige omfartsvej pa ca. 3.700 keretgjer i dagnet.

* Medfarer en aflastning af Vejlevej nord for den nye
vejtilslutning ved Vestvejen med ca. 2.100 kgretg-
jer i dggnet.

* Medfarer en aflastning af Torstedallé.

» Medfarer en aflastning af Strandkeerve;.




Sammenfattende flyttes trafikken fra vejene i den syd-
lige del af byen over pa den nye vejforbindelse.

Den samlede omfartsvejforbindelse mellem Vejlevej
og Horsens Havn vil kunne betjene det nye havheom-
rade og tjene som direkte transportvej for transittrafik-
ken mellem Horsens Havn og motorvej E45.

Pga de mange uafklarede forhold omkring indretnin-
gen og udnyttelsen af havnearealet vil en nsermere
fastleeggelse af tracéeringen af vejen afvente byplan-
lzegningen for dette omrade.

5.3.2.8 Anbefalinger — nye starre vejanlag
Som det fremgar af de beskrevne forslag/scenarier til
nye vejforbindelser vil disse anlaeg pga deres starrelse
og anlaegspris veere vanskeligt gennemfgrlige indenfor
planleegningsperioden af Vejplan 2012. Det anbefales
derfor, at vejanleeggene realiseres i en prioriteret reek-
kefglge som tilgodeser starst mulig fremkommelighed
pa de overordnede veje i og omkring Horsens. Efter
gennemfgrelsen vil der for hvert vejprojekt blive fore-
taget en konsekvensanalyse, saledes at de tilsigtede
virkningsgrader dokumenteres.

Den successive gennemfgrelse af nyanlseggene sikre,
at effekterne af den gradvise udbygning af infrastruk-
turen kan faelges, og at de efterfglgende tiltag kan ju-
steres i henhold hertil. Der er derfor, i afsnittene der
omhandler kapacitetsberegninger for de overordnede
kryds, vurderet i hvor hgj grad de nye vejanlaeg vil kun-
ne have indflydelse pa trafikbelastningen i disse kryds,
og dermed pavirke udbygningsbehovet af disse.

| afsnit 12.0 fremgar i hvilken raekkefglge de nye vej-
anlaeg anbefales gennemfart.

5.4 Kapacitetsberegninger - Horsens

5.4.1 Generelt

Resultaterne af de gennemfgrte kapacitetsberegnin-
ger kan ses i baggrundsnotatet for Horsens Kommu-
nes Vejplan 2012: "Teknisk beskrivelse af kapacitet i
kommunens overordnede kryds.”

Vurdering af kapaciteten i de 35 signalregulerede
kryds og én rundkarsel er gennemfart pa baggrund af
serviceniveaubegrebet, som er defineret ud fra mid-
delventetiden for trafikanterne og dermed et udtryk for
om trafikafviklingen foregar uden stgrre kadannelser.
Belastningsgraden er ligeledes et udtryk for hvor be-
lastet krydset er. Pa figur 15 ses serviceniveauet som
funktionen af middelventetiden.

Serviceniveau D eller bedre anses for at veere accep-
tabel for signalanlaeggene i Horsens Kommune. Det
tilsigtes at belastningsgrader over 0,7 undgas, da det-
te er den gvre graense for en god mobilitet.

Bagest i Vejplan 2012 er vist oversigtskort med angi-
velse af serviceniveauet i de undersggte kryds. Over-
sigtskortene angiver serviceniveauet i de perioder
over dggnet hvor der er stgrst belastning pa disse. Der
er saledes tale om de mest kritiske situationer der er
undersagt for.

Serviceniveau Beskrivelse Middelforsinkelse [sek.] [Belastningsgrader
A Naesten ingen forsinkelse [ <10 <0,6

B Begyndende forsinkelse [10-20 0,6-0,7

C Ringe forsinkelse 20-35 0,7-0,8

D Nogen forsinkelse 35-55 0,8-0,9

E Stor forsinkelse 55-80 0,9-1,0

F Meget stor forsinkelse >80 >1,0

Figur 15. Serviceniveau - Middelforsinkelse og belastningsgrader.



Kapacitetsberegningerne (som primeert er koncentre-
ret omkring de 36 stgrste vejkryds i Horsens, hvor de
kapacitetsmaessige forhold er afgerende for trafikaf-
viklingen bade i krydset, men ogsa pa de tilstedende
veje) er baseret pa scenariet med en mellemstor/mid-
del udnyttelse af Slagterigrunden i 2020, uden aendrin-
ger af de eksisterende vejanlaeg eller yderligere/nye
vejanleeg.

Pa figur 16 ses de 36 krydsomrader som er indgaet i
kapacitetsberegningerne.

Safremt ét eller flere af de beskrevne tiltag (scenarier)
realiseres vil det i starre eller mindre grad fa indflydelse
pa fordelingen af trafikken saledes, at trafikbelastnin-
gen pa de gvrige vejstreekninger og kryds eendres. Det
er saledes vigtigt at beregningerne og vejeendringerne
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afstemmes efter hvilke nye vejanlaeg der forventes
gennemfart s det kan vurderes om disse aendringer
medfgrer en starre eller mindre belastning i krydsene
og dermed behov for om der skal foretages en udbyg-
ning eller ej.

Der er i de efterfglgende forslag til eendring af vejan-
lzeggene i Horsens vurderet i hvilket omfang kombi-
nationen af et eller flere af de gvrige beskrevne tiltag
(scenarier) vil fa indflydelse pa det konkrete anleeg,
herunder om behovet for gennemfarelse af aendrin-
gerne herved andres.

Analysen er dels baseret pa faktuelle oplysninger om
trafikbelastningen i form af trafiktaellinger i 2011, dels
baseret pa trafikmodelberegninger af den fremtidige
trafikbelastning i 2020 — situationen.

ot

Figur 16 Oversigtskort visende de 36 undersggte vejkryds. (Kilde:Cowi)
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6.0 Forslag til cendringer af eksisterende
vejanlceg i Horsens

6.1 Generelle bemaerkninger til lgs-
ningsforslag

Generelt for de signalregulerede kryds foreslas det,
at lgsningsmulighederne vurderes naermere ved mere
detaljerede analyser end anvendt ved behovsudpeg-
ningen.

Analyserne kan f.eks. omfatte optimering af de sam-
ordnede signalanleeg, aendring af tidsstyrede signal-
anlaeg til trafikstyrede anlaeg og udbygning af signal-
anlaeggene med seerlige faser for den svingende trafik.
Det bgr endvidere vurderes om der skal gennemfgres
en udbygning af samordningen af signalanlzeggene og
om samordningen skal fungere hele dggnet.

Ud over de signaltekniske aendringer vil der i flere af
de signalregulerede kryds vaere behov for at gennem-
fare fysiske eendringer dvs. vejeendringer/geometriske
gndringer f.eks. i form af forleengelse af svingsporene
og etablering af ekstra spor i krydsene. En neermere
fastlaeggelse af de beskrevne lgsningsforslag skal
gennemfares ved videre undersggelser og skitsepro-
jektering for de enkelte lokaliteter.

| det efterfalgende afsnit er der stillet forslag til gen-
nemfgrelse af eendringer i eksisterende vejanlaeg:

Det i parentes anfgrte nummer refererer til krydsnum-
mereringen i baggrundsnotatet for Horsens Kommu-
nes Vejplan 2012: "Teknisk beskrivelse af kapacitet i
kommunens overordnede kryds.”

Det bemaerkes at der ikke er stillet forslag til gen-
nemfgrelse af andringer i krydsene Sgnderbrogade/
Bjarkesgade (2), Sundvej/Langmarksvej (14) og Niels
Gyldings Gade/Gasvej (30), da der i disse kryds er til-
straekkelig kapacitet i bade 2011 - og i 2020 -situatio-
nen.

Figur 17. Situationsplan visende Ring 1 og Ring 2 i Horsens.

6.2 Horsens midtby

| Horsens by foreslas udlagt en ydre CITY-ring og en
indre CITY-ring pa de eksisterende veje, som gennem
fremtidige tiltag sikres og optimeres i bade sikkerheds-
meessig og trafikafviklingsmeessig henseende. Se fi-
gur 17. Denne optimering vil skulle forega lgbende
over en arraekke.

Den indre ringvej Ring 1 — O1:

Den indre ringvej omkring midtbyen omfatter Raeders-
gade, Meelketorvet, Ngrregade, Kattesund, Amaliega-
de, Gasvej, Niels Gyldings Gade, Lichtenbergsgade,
Gl. Jernbanegade og Allégade.

Den ydre ringvej Ring 2 — 02:

Den ydre ringvej omkring byen omfatter Adelgade,
Langmarksvej, Sundvej, Selystvej, Strandpromena-
den, Niels Gyldings Gade, Hegegh Guldbergs Gade,
Bjerrevej, Strandkaervej, Thorsvej, Ringvejen, Schit-
tesvej, Silkeborgvej, Vestergade og Ngrrebrogade.



6.3 E45 - Motorvejstilslutning nr. 56
- Silkeborgvej

Den nuveerende motorvejstilslutning til E45, nr. 56 er
indenfor de sidste ar blevet signalreguleret, hvilket har
sikret at der sker en mere hensigtsmaessig og trafik-
sikker afvikling af trafikken pa motorvejen og fra mo-
torvejen til Silkeborgvej. Dette er desvaerre sket pa
bekostning af trafikafviklingen pa Silkeborgvej som
har medfert omfattende kedannelser pa Silkeborgvej
bade @st og vest for motorvejen.

En kapacitetsforbedring vil medfgre omfattende een-
dringer af Silkeborgvej og/eller udbygning af motorvej
E45 til 6- sporet motorvej, herunder udbygning af ram-
peanlaeggene.

Signalanlaeggene i rampetilslutningerne til Silkeborg-
vej kan muligvis optimeres en smule, ligesom en ud-
bygning af de to rampekryds vil kunne forbedre tra-
fikafviklingen. En udbygning af de to rampekryds vil
eksempelvis kunne udfares som hgjresvingsshunt sa-
ledes at trafikken der skal til eller fra motorvejen ledes
uden om selve krydsomradet. En sadan aendring vil
skulle godkendes og gennemfgres af Vejdirektoratet.

For at sikre en markant eendring af trafikbelastningen
og dermed trafikafviklingen péa Silkeborgvej vil det
veere ngdvendigt at gennemfgre den beskrevne nye
motorvejstilslutning nord for Hatting samt forbindings-
vejen frem til Hattingvej.

6.4 Krydset Bygholm Parkvej/Fug-
levangsvej

Der er observeret problemer med trafikafviklingen af
hgjresvingende trafik fra Fuglevangsvej og venstre-
svingende trafik fra Bygholm Parkve;j.

Dette problem kan sandsynligvis afhjeelpes ved at
e&ndre signalanlaegget saledes at der i stedet for en
2- faset signalprogram eendres til et 3- faset signalpro-
gram, idet den nye fase anvendes til samtidig afvik-
ling af den hgjresvingende trafik fra Fuglevangsvej og
venstresvingende fra Bygholm Parkvej. Trafikstyrin-
gen bgr eendres sa den nye fase kun vil blive anvendt
safremt der registreres k@dannelse i de to svingspor.

6.5 Torvet og Borgergade.

Hensigten med en trafikal fredeliggerelse af bymidten
for den motoriserede trafik er bl.a. at skabe bedre mu-
lighed for et bedre og smukkere handelsmiljg. Det er
saledes vigtigt at tilgaengeligheden og mobiliteten for
de gaende bliver forbedret pa bekostning af den kg-
rende trafik.

Pa denne baggrund foreslas den vestlige del af Bor-
gergade, ligesom Torvet, indrettet til sivetrafik sa trafik-

generne bliver reduceret og der skabes en mere over-
skuelig og glidende trafikafvikling. Samtidigt ensrettes
den kgrende trafik (excl. cykeltrafik) pa Torvet fra nord
mod syd og den kgrende trafik (excl. cykeltrafik) pa
hele Borgergade ensrettes fra vest mod @st.

En ensretning vil medfgre at trafikbelastningen i kryd-
set Amaliegade/Havneallé gges hvorfor det vil veere
ngdvendigt at signalregulere krydset. Se i gvrigt under
afsnit 6.6 om krydset Amaliegade/ Havneallé.

6.6 Krydset Amaliegade/Havneallé
Krydset Amaliegade/Havneallé forventes signalregu-
leret under hensyntagen til en ensretning af Borgerga-
de imellem Torvet og Havneallé i retning vest mod @st.
Se i gvrigt under afsnit 6.5 om Torvet og Borgergade.

Hvis denne ensretning af Borgergade ikke gennem-
fores vil det ikke umiddelbart vaere ngdvendigt at om-
bygge krydset Amaliegade/Havneallé til et signalregu-
leret kryds.

6.7 Krydset Langmarksvej/Flintebak-
ken

| forbindelse med udbygning af et 17.000 m? stort areal
vest for Flintebakken hvor der planlaegges for opfarel-
se af en dagligvarebutik, en fast-food-restaurant, kon-
torer og lager samt boliger, skal krydset Langmarks-
vej/Flintebakken signalreguleres og der skal etableres
venstresvingsspor pa Langmarksvej mod henholdsvis
Flintebakken og Overgade.

Andringerne vil medfgre at trafikken kan afvikles pa
en hensigtsmaessig og sikker made. Krydset vil ogsa
ved starre kulturarrangementer og fodboldkampe lette
trafikafviklingen til og fra omradet.

6.8 Krydset Strandpromenaden/Fre-
derik Winthers Vej/Adgangsve;j til
Horsens Sygehus.

Det forskudte kryds Strandpromenaden/Frederik
Winthers Vej/Adgangsvej til Horsens Sygehus skal
ombygges af to omgange. | 1. etape forlaegges den
nuveerende adgangsvej til Horsens Sygehus mod
vest saledes, at adgangsvejen kommer til at udmunde
overfor Frederik Winthers Vej. | 2. etape signalregu-
leres krydset. Denne zendring er foranlediget af en
pataenkt udbygning af Horsens Sygehus og en mere
intensiv udnyttelse af sygehusomradets parkerings-
areal langs Strandpromenaden, hvor der planleegges
opfaert en parkeringskeaelder til sygehuspersonalet med
vejadgang via Strandpromenaden.



1. etape iveerksaettes i forbindelse med udbygningen
af sygehusets parkeringsfaciliteter i 2012/2013. 2.
etape ivaerkseettes i forbindelse med realiseringen af
planerne for en udbygning af havnearealerne.

6.9 Straeekningen Bygholm Parkvej
mellem Claus Cortsens Gade og
Senderbrogade.

Pga. kaproblemer pa Bygholm Parkvej mellem kryd-
set Bygholm Parkvej/Claus Cortsens Gade og krydset
Bygholm Parkvej/Sgnderbrogade, specielt i morgen-
spidstimen vil et forholdsvis beskeden indgreb i den
nuvaerende opdeling af karesporsarealerne mellem de
to kryds kunne forgge kapaciteten. Kerebaneafmeerk-
ningen a&ndres saledes, at der i stedet for en kareba-
neafmaerkning for to spor afmaerkes for tre spor. | den
gstlige halvdel afmaerkes med et spor for retningen gst
mod vest og to spor for retningen vest mod gst, sale-
des at venstresvingssporet i krydset Bygholm Parkvej/
Senderbrogade begynder umiddelbart efter krydset
Bygholm Parkvej/Claus Cortsens Gade. | den vestlige
halvdel eendres tvaerprofilet sa der bliver yderligere et
ligeudspor. Se i gvrigt under afsnittet om krydset Byg-
holm Parkvej/Fredrik Bajers Gade.

(61.;0 Krydet Vejlevej/Strandkaervej
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der hver-
ken er tilstraekkelig kapacitet i 2011- eller i 2020-situa-
tionen. Det vil ikke veere tilstreekkeligt at gennemfare
signaltekniske eendringer, og der skal derfor ogsa gen-
nemfgres fysiske eendringer af krydset, idet der skal
etableres et separat hgjresvingsspor i Vejlevej —N og
leengden af flere af svingsporene skal forages.

Hvis der anlaegges en ny sydlig omfartsvej mellem
Vejlevej og Bjerrevej og mellem Bjerrevej og Bollervej
vil trafikbelastningen i krydset blive reduceret, muligvis
til et niveau sa krydset ikke skal ombygges.

6.11 Krgdset Senderbrogade/Spe-
dalsg (3)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der
samlet set er tilstraekkelig kapacitet bade i 2011- og i
2020-situationen. Det vil dog veere hensigtsmaessigt at
gennemfare enkelte fysiske sendringer af krydset, da
flere af tilfartssporene er meget belastede, hvilket bl.a.
resulterer i kadannelse og tilbagestuvning til krydset
Senderbrogade/Bjarkesgade. Det anbefales derfor at
flere af svingsporene forlaenges.

Hvis der anlaegges en ny sydlig omfartsvej mellem
Vejlevej og Bjerrevej og mellem Bjerrevej og Bollervej
vil trafikbelastningen i krydset blive reduceret, muligvis
til et niveau sa krydset ikke skal ombygges.



6.12 K%dset Niels Gyldings Gade/
r

Sonderbrogade (4)
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der til-
straekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situatio-
nen. Det anbefales dog at @ge et enkelt svingspors
leengde.

Hvis der anlaegges en ny motorvejstilslutning til mo-
torvej E45 nord for Hatting samt en ny vejforbindelse
herfra med tilslutning til Hattingvej vil krydset blive
yderligere belastet og det vil i denne forbindelse sand-
synligvis blive ngdvendigt at ombygge krydset.

6.13 Krydset Bygholm Parkvej/
Fredrik Bajers Gade (5)
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der i
2020 vil opsta problemer med trafikafviklingen. Det vil
ikke veere tilstreekkeligt at gennemfgre signaltekniske
endringer, hvorfor der ogsa skal gennemfares fysiske
eendringer af krydset. Tvaerprofilet af Bygholm Park-
vej skal saledes udvides med et ekstra ligeudspor og
leengden af flere af svingsporene skal forages.

Det skagnnes at Bygholm Parkvej gst for krydset vil
kunne eendres saledes at der pa straekningen imel-
lem krydset Bygholm Parkvej/Fredrik Bajers Gade og
krydset Bygholm Parkvej/ Sgnderbrogade kan etab-
leres yderligere et gennemfartsspor/ligeudspor. Vest
for krydset skal Bygholm Parkvej udvides langs den
nordlige side evt med en reduktion til to spor over en

flettestraekning inden jernbanekrydsningen ved kryd-
set Bygholm Parkvej/Fuglevangsve;j.

Hvis der anlaegges en ny motorvejstilslutning til mo-
torvej E45 nord for Hatting samt en ny vejforbindelse
herfra med tilslutning til Hattingvej vil krydset blive
yderligere belastet, hvilket vil fremskynde behovet for
en udbygning af krydset.

Det vil ligeledes blive ngdvendigt at ombygge og udvi-
de krydset safremt der anlaegges en ny vejforbindelse
mellem Silkeborgvej langs jernbanen til banegarden.

6.14 Krydset Lictenbergsgade/Lo-
vengrnsgade (6)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er
tilstraekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situatio-
nen. Det anbefales dog at udfgre mindre eendring af et
svingspors laengde.

6.15 Krydset Kongensgade/Gl.
.(J_,e)rnbanegadeNitus Berings Plads
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der til-
streekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situatio-
nen. Krydset skal ombygges i forbindelse med for-
skgnnelse og omdisponering af Vitus Berings Plads
— gst. Gl. Jernbanegade flyttes saledes mod vest sale-
des, at liniefgringen igennem krydset bliver optimeret
samtidig med at pladsdannelsen Vitus Berings Plads



— gst bliver gget. Vitus Berings Plads — gst bliver om-
dannet til gdgadeareal og derfor spaerret for normal
ind- og udkearsel. | forbindelse med denne ombygning
forventes venstresvingssporet fra syd forlaenget.

6.16 Krydset Allegade/Radersgade
(8)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der til-
straekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situatio-
nen. Det anbefales dog at forlaenge svingsporet i Al-
legade — nord.

6.17 Krydset pa Narretorv (9)
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der til-
straekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situa-
tionen. Det anbefales dog at forleenge venstresving-
sporet pa Ngrretorv — nord og venstresvingssporet i
Ngrretorv - gst.

6.18 Krydset Vestergade/Narrebro-
gade (10)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der til-
streekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situatio-
nen. Det vil dog vaere hensigtsmaessigt at forleenge to
af svingsporene i krydset, da specielt tilfartssporet fra
Ngrrebrogade - nord er sa belastet at det resulterer
i kegdannelse og tilbagestuvning til krydset Ngrrebro-
gade/Adelgade.

Hvis der anleegges en ny nordlig omfartsvej mellem
Haldrupvej vest for Haldrup til Gl. Arhusvej vest for
Serridslev, vil trafikbelastningen i krydset blive reduce-
ret, muligvis til et niveau sa krydset ikke skal ombyg-
ges.

6.19 Krydset Norrebrogade/Adel-
gade (11)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der til-
straekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situatio-
nen. Det anbefales dog at udfgre andringer af flere af
svingsporenes leengde.

Hvis der anlaegges en ny nordlig omfartsvej mellem
Oddervej vest for Haldrup til Gl. Arhusvej vest for Ser-
ridslev, vil trafikbelastningen i krydset blive reduceret,
muligvis til et niveau sa krydset ikke skal ombygges.

6.20 Krydset Gl. Arhusvej/Egebjerg-
vej (12)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der til-
straekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situatio-
nen. Det anbefales dog at forlaenge venstresvingsspo-
ret i Egebjergvej — syd.

6.21 Krydset Bjerrevej/Bollervej/
Strandkaervej 61 3)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er
utilstreekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situa-
tionen. Det vil ikke veere tilstreekkeligt at gennemfare
signaltekniske aendringer, hvorfor det anbefales at
der ogsa gennemfares fysiske aendringer af krydset.
Tveerprofilet af Bjerrevej — nord skal séledes udvides
med et ekstra venstresvingsspor, hvilket medfgrer at
Bollervej gst for krydset skal udvides med et ekstra
frafartsspor langs den sydlige side med en reduktion til
ét spor over en flettestraeekning. Derudover anbefales
der udfert sendringer af flere af de gvrige svingspors
leengde.

Hvis der anleegges en ny sydlig omfartsvej mellem
Vejlevej og Bjerrevej og mellem Bjerrevej og Bollerve;j
vil trafikbelastningen i krydset blive reduceret, muligvis
til et niveau sa krydset ikke skal ombygges.

6.22 Krydset Sundvej/Chr. M. Oster-
gardsvej (15)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er
utilstreekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situa-
tionen. Grundet kapacitetsproblemer iseer i eftermid-
dagsspidstimen og trafiksikkerhedsmaessige forhold
i krydset Sundvej/Chr. M. Ostergardsvej skal krydset
signalreguleres (Fuldt trafikstyret). | samme forbin-
delse gennemfgres mindre aendringer af de fysiske
forhold.

To bybusruter gar igennem krydset og aendringen vil
medfare en forbedring af krydsningsforholdene og en
reduceret ventetid for buspassagererne.



6.23 Krydset Silkeborgvej/Schiittes-
vej/Skanderborgvej (16)
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er
utilstraekkelig kapacitet bade i 2011- situationen om ef-
termiddagen og i 2020-situationen. | 2020-situationen
vil udbygningen af bolig — og erhvervsomradet nord for
Bygholm Sg veere ftilsluttet Silkeborgvej og medfgre en
betydelig foragelse af trafikbelastningen ogsa efter 2020.

Det vil ikke veere tilstreekkeligt at gennemfgre signal-
tekniske eendringer, hvorfor der ogsa anbefales gen-
nemfart fysiske aendringer af krydset. Tveerprofilet af
Silkeborgvej - vest skal saledes udvides med et ekstra
venstresvingsspor og tveerprofilet af Silkeborgvej — @st
skal udvides med et nyt hgjresvingsspor idet det eksi-
sterende hgjresvings- og gennemfartsspor aendres til
et gennemfartsspor, ligesom tvaerprofilet af Schiittesvej
skal udvides med et nyt hgjresvingsspor idet det eksi-
sterende hgjresvings- og gennemfartsspor aendres til et
gennemfartsspor. Derudover anbefales flere af sving-
sporene forleenget.

Der er saledes tale om omfattende eendringer af krydset
udover den der blev gennemfart i 2010.

Hvis der anlaegges en ny motorvejstilslutning til mo-
torvej E45 nord for Hatting samt en ny vejforbindelse
herfra med tilslutning til Hattingvej vil trafikbelastnin-
gen i krydset blive reduceret, muligvis til et niveau sa
krydset ikke skal ombygges.

6.24 Krydset Schiittesvej/Lovbyvej
(17)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er
tilstraekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situatio-
nen, men da der pataenkes etableret en dagligvarebu-
tik pa det syd-vestlige hjgrne af Schittesvej/Lovbyve;j
skal der etableres et separat hgjresvingsspor pa Lov-
byvej - gst. (Udbygningsaftale i forbindelse med etab-
leringen af dagligvarebutikken).

Trafikbelastningen pa Lovbyvej vil blive reduceret sa-
fremt lokalplanen for det fremtidige bolig- og erhvervs-
omrade nord for Bygholm Sg gennemferes og der
samtidigt gennemfares en delvis lukning af Sgvejs
tilslutning til Lovbyvej saledes at der kun etableres en
bussluse i Sgvej i forbindelse med den fremtidige bus-
betjening af det nye erhvervs- og boligomrade.

Hvis der anlaegges en ny motorvejstilslutning til motor-
vej E45 nord for Hatting samt en ny vejforbindelse her-
fra med tilslutning til Hattingvej vil trafikbelastningen i
krydset sandsynligvis blive reduceret.




6.25 Krydset Schuttesvej/Ringve-
j((:g;Bygholm Parkvej/ /Hattingvej
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er
utilstreekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situa-
tionen. Trafikbelastningen i @st-/vestgaende retning i
krydset vil blive forgget safremt der etableres en ny
motorvejstilslutning nord for Hatting.

Det vil ikke veere tilstreekkeligt at gennemfaere signal-
tekniske aendringer, hvorfor der ogsa anbefales gen-
nemfort fysiske aendringer af krydset. Tveerprofilet af
Hattingvej skal saledes udvides med et ekstra venstre-
svingsspor, ligesom venstresvingsporet pa Schiittes-
vej og hgjresvingssporet pa Bygholm Parkvej anbefa-
les forleenget.

6.26 Krydset Ringvejen/Fugle-
vangsvej (19)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er
tilstreekkelig kapacitet bade i 2011- situationen og i
2020-situationen.

Det anbefales dog udfert foragelse af laengden af ven-
stresvingssporet i Fuglevangsve;j - gst.

Trafikbelastningen i nord/sydgéende retning i krydset
vil blive forveerret safremt der etableres en ny motor-
vejstilslutning nord for Hatting.

6.27 Krydset Ringvejen/Thorsvej
(20)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er til-
straekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situationen.

Det anbefales dog udfert foragelse af laengden af ven-
stresvingssporet i Thorsvej — vest henholdsvis hgjre-
svingssporet i Thorsvej - gst.

Trafikbelastningen i nord/sydgaende retning i krydset
vil blive foraget safremt der etableres en ny motorvejs-
tilslutning nord for Hatting.

6.28 Krydset Ringvejen/Vejlevej (21)
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er til-
straekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situationen.
Det anbefales dog at flere af svingsporene forlaenges.

Hvis der anlaegges en ny sydlig omfartsvej mellem Vej-
levej og Bjerrevej og mellem Bjerrevej og Bollervej vil
trafikbelastningen i krydset blive reduceret, hvorfor der
ikke umiddelbart er behov for at gennemfare aendrin-
ger i signalanlaegget eller af krydsets geometri.

6.29 Krydset Vejlevej/Vedbaksallé
(22)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er
utilstreekkelig kapacitet i visse tilfartsspor i 2011-si-
tuationen og en samlet set utilstreekkelig kapacitet i
2020-situationen.

Det vil ikke veere tilstreekkeligt at gennemfare signal-
tekniske aendringer, hvorfor der ogsa anbefales at fle-
re af svingsporene forleenges.

Hvis der anlaegges en ny sydlig omfartsvej mellem Vej-
levej og Bjerrevej og mellem Bjerrevej og Bollervej vil
trafikbelastningen i krydset blive reduceret, hvorfor der
ikke umiddelbart er behov for at gennemfgre aendrin-
ger i signalanlaegget eller af svingsporenes laengde.

6.30 Krydset Niels Gyldings Gade/
Gronlandsvej (23)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der til-
streekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situatio-
nen. Det anbefales dog udfgrt en forlaengelse af ven-
stresvingssporet pa Grgnlandsve;.

6.31 Krydset Niels Gyldings Gade/
Hoegh Guldbergs Gade (24)
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er
tilstraekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situa-
tionen. Der er dog observeret problemer med trafik-
afviklingen i krydset, hvilket sandsynligvis skyldes til-
bagestuvning af kedannelserne ved rundkerslen Niels
Gyldings Gade/Ove Jensens Allé og ved krydset Hg-
egh Guldbergs Gade/Grgnlandsvej. Kgdannelsen pa
Heegh Guldbergs Gade - nord vil kunne pavirke trafik-
afviklingen i krydset pa Aboulevarden beliggende nord
for krydset. Det anbefales ikke i fgrste omgang at fore-
tage andringer i krydset, idet effekten af de anbefa-
lede tiltag i de andre neerliggende kryds bgr afventes.

Pa leengere sigt kan det overvejes om krydset skal om-
dannes til et trebenet, signalreguleret kryds idet den
nordlige del af Hgegh Gulbergs Gade lukkes. Sam-
tidigt forlaegges Havneallés sydligste del mod @st og
tilsluttes i et nyt trebenet kryds som skal signalregule-
res og samordnes med signalanleegget i krydset Niels
Gyldings Gade/Hgegh Guldbergs Gade henholdsvis
Niels Gyldings Gade/Gasvej. Alternativ kan det over-
vejes om Havneallé kan/skal lukkes i den sydlige ende
og om trafikken fra Amaliegade og Sundvej kan/skal
ledes direkte til Gasvej. Der er ikke gennemfgrt en
konsekvensvurdering og analyse af disse muligheder
for en aendret trafikstruktur og bedre arealudnyttelse af
omradet, hvorfor det anbefales gennemfgrt naermere
undersggelser heraf.



6.32 Krydset Hoegh Guldbergs
Gade/Gronlandsvej (25)
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der ud
fra en helhedsbetragtning er tilstraekkelig kapacitet
bade i 2011- og i 2020-situationen, men at der er i
gennemfartssporet/ligeudsporet i Hgegh Guldbergs
Gade fra nord er store kgdannelser. Denne kgdannel-
se medfarer tilbagestuvning til krydset Niels Gyldings
Gade/Hgegh/Guldbergs Gade, som resulterer i afvik-
lingsmaessige problemer i dette kryds.

Kapaciteten pa Heegh Guldbergs Gade vil generelt
kunne forbedres hvis der bliver etableret et ekstra
gennemfartsspor/ligeudspor i begge retninger. (Bar
ses i sammenhang med de g@vrige kryds pa Heegh
Guldbergs Gade)

Der er allerede i lokalplanleegningen af omradet reser-
veret det ngdvendige areal til denne vejudvidelse, som
vil sikre en mere glidende trafikafvikling pa hele Hgegh
Guldbergs Gade.

6.33 Krydset Hoegh Guldbergs
Gade/Ove Jensens Allé (26)
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er
utilstreekkelig kapacitet i eftermiddagsspidstimen bade
i 2011- og i 2020-situationen.

Udnyttelsen af erhvervsarealerne langs Haegh Guld-
bergs Gade har igennem de sidste 10 — 15 ar eendret
sig markant. Arealerne udnyttes mere intensivt og den
gradvise udbygning og forteetning af bygningsmassen
og eendringen af funktionerne har medfgrt en gradvis
starre trafikbelastning som forventes at fortseette i are-
ne fremover.

Det vil ikke veere tilstraekkeligt at gennemfare signal-
tekniske andringer, hvorfor der ogsa anbefales gen-
nemfart fysiske eendringer af krydset. Tveerprofilet af

Hoegh Guldbergs Gade skal saledes udvides med et
ekstra gennemfartsspor/ligeudspor i begge retninger,
dvs. Heeg Guldbergs Gade skal udvides til 4- spor.
Endvidere skal lzengden af venstresvingsporet fra Hg-
egh Guldbergs Gade - syd gges.

Der er allerede i lokalplanlaegningen af omradet langs
Hoegh Guldbergs Gade reserveret det nedvendige
areal til vejudvidelsen, som vil sikre en mere glidende
trafikafvikling pa hele Hgegh Guldbergs Gade.

6.34 Krydset Haegh Guldbergs
Gade/Holmboes Allé (27)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er til-
straekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situationen.
Der er dog kapacitetsproblemer i enkelte spor som for-
anlediger k@opstuvning som pavirker trafikafviklingen i
krydset Hgegh Guldbergs Gade/Ove Jensens Allé og i
krydset Haegh Guldbergs Gade/Endelaveve;.

Kapaciteten pa Hgegh Guldbergs Gade vil generelt
kunne forbedres hvis der bliver etableret et ekstra
gennemfartsspor/ligeudspor i begge retninger, dvs.
Hoegh Guldbergs Gade skal udvides til 4- spor.

Der er allerede i lokalplanleegningen af omradet reser-
veret det ngdvendige areal til denne vejudvidelse, som
vil sikre en mere glidende trafikafvikling pa hele Haegh
Guldbergs Gade.



6.35 Krydset Heegh Guldbergs
Gade/Endelavevej (28)
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der ud
fra en helhedsbetragtning er tilstreekkelig kapaci-
tet bade i 2011- og i 2020-situationen, men at der i
gennemfartssporet/ligeudsporet i Hgegh Guldbergs
Gade bade fra nord og fra syd er store kedannel-
ser. Disse kagdannelser medfarer tilbagestuvning til
krydset Hgegh Guldbergs Gade/Holmboes Allé, hen-
holdsvis Hgegh Guldbergs Gade/Spedalsg som re-
sulterer i afviklingsmaessige problemer i disse kryds.

Kapaciteten pa Hgegh Guldbergs Gade vil generelt
kunne forbedres hvis der bliver etableret et ekstra
gennemfartsspor/ligeudspor.

Der er allerede i lokalplanlaegningen af omradet re-
serveret det ngdvendige areal til denne vejudvidelse,
som vil sikre en mere glidende trafikafvikling pa hele
Hgegh Guldbergs Gade.

6.36 Krydset Hoaegh Guldbergs
Gade/Spedalso (29)
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er
tilstreekkelig kapacitet bade i 2011- og i 2020-situa-
tionen. Der er dog kapacitetsproblemer i enkelte spor
som foranlediger kgopstuvning som pavirker trafikaf-
viklingen i krydset Hagegh Guldbergs Gade/Endelave-
vej.

Kapaciteten pa Hgegh Guldbergs Gade vil generelt
kunne forbedres hvis der bliver etableret et ekstra
gennemfartsspor/ligeudspor i den vestlige side, dvs.
karselsretning fra nord mod syd. Det bar dog vurde-
res om der ikke i tilknytning til de gvrige signalregule-
rede kryds beliggende nord for dette kryds skal gen-
nemfgres en udvidelse af Hgegh Guldbergs Gade til
4- spor.

Der er allerede i lokalplanleegningen af omradet re-
serveret det ngdvendige areal til denne vejudvidelse,
som vil sikre en mere glidende trafikafvikling pa hele
Hoegh Guldbergs Gade.

6.37 Krydset Skanderborgvej/Gl.
Arhusvej (31)

Der er i 2011/2012 etableret et separat hgjresvings-
spor pa Gl. Arhusvej ligesom signalanlaegget er om-
bygget. Ombygningen har veeret forarsaget af kapaci-
tetsmaessige problemer.

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der en
tilstraekkelige kapacitet bade i 2011- og i 2020-situatio-
nen. Det anbefales dog at forage laengden af venstre-
svingsporet fra Skanderborgvej — nord.

Hvis der anleegges en ny nordlig omfartsvej vil krydset
blive yderligere belastet, hvilket vil kunne fremskynde
behovet for en udbygning af krydset.

6.38 Krydset Vejlevej/Plutovej (32)
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der er
utilstraekkelig kapacitet i bade 2011- og 2020-situatio-
nen.

Det vil ikke veere tilstreekkeligt at gennemfgre signal-
tekniske eendringer, hvorfor det anbefales gennemfart
fysiske aendringer af krydset. Tvaerprofilet af Plutovej
skal saledes udvides med et separat hgjresvingsspor,
ligesom der anbefales etableret et separat hgjre-
svingsspor i Vejlevej — nord.

Den anbefalede krydsudvidelse bgr dog sammen-
holdes med de anbefalede krydsudvidelser i krydset
Vejlevej/Vestvejen saledes, at straekningen mellem de
to teet beliggende kryds udvides til en 4- sporet streek-
ning.

Hvis der anlaegges en ny sydlig omfartsvej mellem
Vejlevej og Bjerrevej og mellem Bjerrevej og Bollervej
vil trafikbelastningen i krydset blive reduceret, hvilket
medfgrer at der ikke vil veere behov for at gennemfare
de naevnte eendringer.




6.39 Krydset Vejlevej/Vestvejen (33)
Kapacitetsberegningerne for krydset viser, at der ud
fra en helhedsbetragtning er tilstraekkelig kapaci-
tet bade i 2011- og i 2020 -situationen, men at der i
gennemfartssporet/ligeudsporet pa Vejlevej — syd er
kedannelser. Denne kgdannelse medfarer tilbage-
stuvning til krydset Vejlevej/Uraniavej, som resulterer
i afviklingsmaessige problemer i dette kryds.

Det anbefales i ferste omgang at eendre venstre- og
hgjresvingssporene pa Vestvejen.

Hvis der anlaegges en ny sydlig omfartsvej mellem
Vejlevej og Bjerrevej og mellem Bjerrevej og Boller-
vej eendres krydset til et 4-benet kryds. Tilslutningen
af den nye omfartsvej vil medfgre en stgrre trafikbe-
lastning i krydset og dermed behovet for en generel
eendring af krydset.

Disse a&ndringer skal sammenholdes med den anbe-
falede krydsudvidelse i krydset Vejlevej/Plutovej sa-
ledes, at streekningen mellem de to teet beliggende
kryds bgr udvides til en 4- sporet straekning.

6.40 Krydsningen mellem Niels
(C?‘(tl)dings Gade/Ove Jensens Allé

Kapacitetsberegningerne for rundkarslen viser, at der
er utilstraekkelige kapacitet bade i 2011- og i 2020 -si-
tuationen. Rundkgrslen har pa flere tidspunkter hen
over deggnet naet sin kapacitetsgraense med store

kadannelser til falge hvorfor det er ngdvendigt at gen-
nemfgre stgrre sendringer. Kgdannelserne medfgrer
tilbagestuvning til krydset Niels Gyldings Gade/Grgn-
landsvej henholdsvis til krydset Niels Gyldings Gade/
Senderbrogade, som resulterer i afviklingsmaessige
problemer i disse kryds.

Det er derfor vurderet om en udbygning af rundkarslen
til en 2-sporet rundkarsel eller ombygning af rundkgrs-
len til et signalreguleret kryds, samt udbygning med
flere svingspor vil kunne afhjaelpe de kapacitetsmaes-
sige problemer bade pa kort og pa lang sigt.

Beregningerne viser at middelforsinkelserne for kare-
tgjerne i rundkgrslen vil blive reduceret med 111 sek,
safremt rundkarslen ombygges til en 2-sporet rund-
karsel. Det gennemsnitlige serviceniveau bliver gen-
dret fra serviceniveau F til serviceniveau B.
Beregningerne viser at middelforsinkelserne for kare-
tojerne i krydset i 2020-situationen vil blive reduceret
med 81 sek, safremt rundkarslen ombygges til et sig-
nalreguleret kryds. Det gennemsnitlige serviceniveau
bliver aendret fra serviceniveau F til serviceniveau D.
Som det fremgar vil en ombygning til en 2- sporet rund-
karsel umiddelbart vaere mest relevant ud fra service-
niveauforbedringerne, men det skannes vanskeligt for
trafikanterne at placere sig korrekt i sporet naermest
midtergen, da midtergen er forholdsvis lille, hvorfor
den teoretisk udregnede kapacitetsforbedring ikke
vurderes helt i overensstemmelse med virkligheden.




P& denne baggrund anbefales det derfor gennemfort
en detailundersggelse af om en ombygning af rund-
karslen til et signalreguleret 5-benet kryds vil kunne
gennemfares saledes at kapacitetsforholdene kan for-
bedres. Ved en signalregulering af krydset skal anleeg-
get udfares fuldt trafikstyret eventuel delvis samordnet
med de @vrige signalregulerede kryds pa Niels Gyl-
dings Gade, og det skal overvejes om Niels Gyldings
Gade skal udvides til 4- spor pa straeckningen mellem
Senderbrogade og Heegh Guldbergs Gade.

6.41 Krydset Sundvej/Salystvej (35)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser, tilstraekke-
lig kapacitet bade i 2011- og 2020-situationen. Det vil
dog veere ngdvendigt at gennemfgre signaltekniske
eendringer for at forbedre kapaciteten saledes at ke-
problemerne i krydset ikke foranlediger tilbagestuv-
ning til krydset Sundvej/Chr. M. Ostergardsve;.

6.42 Krydset Vejlevej/@rnstrupve;j
(36)

Kapacitetsberegningerne for krydset viser at der er
tilstreekkelig kapacitet bade i 2011- og 2020-situa-
tionen. Det kan dog blive ngdvendigt at gennemfare
signaltekniske aendringer for at forbedre kapaciteten
saledes at kaproblemerne i krydset ikke foranlediger
tilbagestuvning til krydset Vejlevej/Plutove;.
Venstresvingssporet i Vejlevej — nord anbefales for-
leenget.

Hvis der anleegges en ny sydlig omfartsvej mellem
Vejlevej og Bjerrevej og mellem Bjerrevej og Bollervej
vil trafikbelastningen i krydset blive reduceret, hvilket
medfgrer at der ikke vil vaere behov for at gennemfare
signaltekniske zendringer eller forlaengelse af venstre-
svingssporet.

6.50 Parkeringshenvisning

Ved udbygning af det dynamiske P-henvisningssystem
kan den parkeringssggende trafik reduceres yderlige-
re, hvorved trafikkens generelle flow i midtbyen kan
forbedres. Dertil kommer en forbedret udnyttelse af de
eksisterende P-pladser i/ved bymidten samt et gget
serviceniveau for byens ansatte og besggende, der
hurtigere guides til de ledige P-pladser.

Naeste etape af udbygningen af P-henvisningssyste-
met udfgres i 2012. Denne udbygning vil medfgre at
der pa tilbringervejene til den indre ringvej/CITY-ring
(O1) vil blive informeret om antallet af ledige parke-
ringspladser i delomraderne af midtbyen (Eksempelvis
P- Nord, P- Syd og P- Vest).

Den eksisterende parkeringssggerute henviser til fal-
gende offentlige parkeringspladser:

+ Torvegarden, Ngrregade

* Anna Blochs Plads, Meelketorvet

» Vitus Berings Plads — @st (Forventes nedlagt i
2012)

* Vitus Berings Plads — Vest

J. Chr. Juliussens Vej

Parkeringshenvisningen forventes i 2012 udvidet med
henvisning til falgende pladser:

* Svanes Torv
* Radhusparken
e Ove Jensens Plads

Der opseettes endvidere P-henvisningstavler felgende
steder udenfor CITY-ring O1:

e Sundvej

* Niels Gyldings Gade

* Hogegh Gulbergs Gade
» Segnderbrogade

* Bygholm Parkvej

« Allégade

Ovennaevnte P-henvisningssystem anbefales udbyg-
get bl.a. i forbindelse med eventuelle nye parkerings-
anlaeg herunder nye parkeringshuse. Det kan ogsa
overvejes at udbygge systemet til ogsa at omfatte de
primeere trafikveje som tilsluttes den ydre CITY-ring
(02).

Parkeringsstrategien for Horsens midtby understgtter
gnsket om en reduktion af den motoriserede ftrafik i
midtbyen. Der foreligger saledes planer for etablering
af parkeringshuse pa Emilies Plads, i Levysgade og i
Ngrregade.
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7.0 Forslag til cendringer af eksisterende
vejaniceq i Breedstrup

7.1 Generelt

Det er intentionen at Braedstrup midtby skal aflastes
trafikalt. Det er derfor vigtigt at den nord-sydgaende
motoriserede trafik holdes sa lsenge som muligt pa
Horsensvej og Silkeborgvej inden der kegres ind i
Braedstrup by.

Trafikanter der kommer fra syd ad Horsensvej og skal
til midtbyen skal benytte Vestervangen i stedet for
Sendergade. Tilsvarende skal trafikanter der kommer
fra nord ad Silkeborgvej og skal til midtbyen benytte
Vestervangen i stedet for Virkelyst og Ngrregade.

7.2 Silkeborgvej

| forbindelse med byggemodningen af Ring Separk
er der i 2010/2011 blevet etableret en rundkersel pa
Silkeborgvej (rute 52), hvorfra der er etableret en for-
bindelse til det nye byudviklingsomrade samt til Braed-
strup midtby via Vestervangen.

7.3 Bredgade

Det er intentionen at Bredgade skal aflastes trafikalt,
saledes at Bredgade primeert befeerdes af trafikken
der har eerinde i Bredgades butikker og de neermeste
omrader, mens al anden nord-sydgaende motoriseret
trafik skal holdes sa leenge som muligt pa Horsensvej
og Silkeborgvej inden der kgres ind i Breedstrup by. Se
i gvrigt afsnittet med de generelle bemeerkninger.

Figur 18. Situationsplan visende forbindelsesvejen Virkelyst.

Bredgade skal forskennes og ombygges til trafikdeem-
pet vej. /Endringerne forventes udfgrt etapevist med
pabegyndelse af 1. etape i 2012/2013. Det skal be-
sluttes i hvilke tvaerprofilelementer der skal indga, her-
under om der forsat skal veere parkering langs begge
sider af vejen og om fortovsarealet skal @ges pa be-
kostning af keresporsbredden.

7.4 Virkelyst
Virkelyst er jf. lokalplan nr. 14.27 planmeessigt beskre-

vet som en del af forbindelsesvejen mellem Silkeborg-
vej, @st om Braedstrup og frem til Tgnningve;j. 2. etape
af etableringen af Virkelyst forventes udfert i 2012,
idet vejen forlaenges ca. 200 m mod g@st. Naeste etape
afventer yderligere salg af erhvervsarealer i omradet.
Forbindelsesvejen (Virkelyst) er i lokalplanen udlagt
som en forbindelsesvej, hvilket medfgrer, at der ikke
ma etableres direkte vejadgang fra virksomhederne i
erhvervsomradet til vejen. Se figur 18.
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Figur 19. Situationsplan visende Coldingvejs forlaengelse til Qrridslevve;.
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9.0 Forslag til cendring af eksisterende
vejanlceg i Hovedgadrd

9.1 Generelt

Det vurderes kun i begraenset omfang at gen-
nemfgre eendringer af infrastrukturen i Hoved-
gard, da der ikke er konstateret neevneveerdige
trafikafviklingsmaessige problemer. Den i nee-
ste afsnit beskrevne udvidelse af Coldingven
udger naeste etape i udbygningen af infrastruk-
turen i Hovedgard.

9.2 Coldingvej

Coldingvej er jf. lokalplan nr. H - 109 planmaes-
sigt beskrevet som adgangsvej til et nyt bolig-
omrade syd for det nuvaerende boligomrade
ved N. P. Danmarksvej. Coldingvej foreslas for-
leenget, saledes at der skabes en forbindelse
mellem Vestergade og drridslevvej som sikrer
en mere byneer forbindelsesvej end den vest
for liggende Kirkevej. Herved sikres ogsa at
boligomraderne ved N. P. Danmarksvej og det
nye boligomrade far en mere direkte vejadgang
imod syd og nord via @rridslevve;j til Gl. Arhus-
vej. Se figur 19.
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11.0 Erhvervstransport

11.1 Generelt
Virksomhedernes krav til lokalisering er bestemt af
flere faktorer, hvoraf infrastrukturen er naevnt som en
af de vigtigste. Infrastrukturen skal sikrer medarbej-
derne, kunder og produkter god og hurtig adgang til og
fra virksomhederne.

Dansk Industri har i samarbejde med lokale virksom-
heder gennemfert en analyse af erhvervsklimaet i
landets kommuner i 2010 og 2011. | en ranglistning
af kommunerne indtog Horsens Kommune en samlet
21-plads i 2010 og en samlet 19-plads i 2011 ud af
de ialt 96 kommuner. Mht indikatorerne er Horsens
Kommune placeret pa plads nr. 41 nar det angar pa-
rametrene infrastruktur og transport. Det bgr derfor
overvejes om der i samarbejde med erhvervstrans-
portsektoren kan gennemfgres yderligere sendringer
end de foreslaede af hensyn til den erhvervsrelaterede
transport.

Planmaessigt er der en rummelighed til erhverv i Kom-
muneplanen pa i alt ca. 500 ha, hvoraf ca. 300 ha er
beliggende i nerheden af motorvej E45 langs den gst-
lige side af Egebjergvej nord for Egebjerg. Erhvervs-
omrade Syd kan udbygges fra vest mod gst med et
samlet areal pa ca. 40 — 60 ha ligesom et erhvervsom-
rade ved Lund.

| det nye bolig- og erhvervsomrade nord for Bygholm
S@ (Negrremarksomradet) planlaegges for et samlet er-
hvervsareal pa 32 ha. se figur 20.

-\.-\. " _.l o% I i} N '\f o - |

&3 ' "l e
- Sy PR N A
| R R,
& ] '.-_x—l"'..l"#."
¥, i i

- e T =

o, SIS B 1V e O

T (B

S0 N




Sammenholdt med salget af erhvervsarealer forventes
disse arealer at veere utilstraekkelige og det vil blive
vurderet om der vil veere et yderligere potentiale til
veekst mht erhvervsformal, f.eks. i forhold til inddra-
gelse af et ca. 70 ha stort areal vest for motorvej E45
ved Qstbirkvej til erhvervsformal.

For udnyttelse af disse nye erhvervsomrader bgr der
gennemfgres en neermere vurdering af hvor vidt de
nuvaerende vejanlaeg er tilstreekkeligt udbyggede til at
kunne afvikle trafikken herfra. Arealerne graenser op til
storre vejanleeg (Jstbirkvej henholdsvis Vejlevej/Vest-
vejen og Silkeborgvej) med tilslutning til motorvej E45
i tilslutningsanlaeg nr. 55, henholdsvis nr. 57 og nr. 56).

Det skennes, at godstrafikken som primeert har behov
for transittransport over kommunegraensen, er sikret
en rimelig tilgeengelighed til det overordnende vejnet,
om end yderligere en motorvejstilslutning nord for Hat-
ting vil veere af stor betydning for den fortsatte udbyg-
ning af erhversomraderne.

Bygholm Sg

11.2 Modulvogntog
Erhvervsvirksomhedernes behov for optimering og ef-
fektivisering af transporten har gget efterspargslen ef-
ter muligheden for anvendelse af modulvogntog. Mo-
dulvogntog er lastbiler, der kan veere op til 25,25 meter
lange og ma veje op til 60 tons.

| 2008 igangsatte Vejdirektoratet et 3-arigt forseg med
disse kgretgjer pa udvalgte streekninger af det danske
vejnet. Dette vejnet er blevet gradvist udvidet ligesom
fors@gsperioden nu er udvidet frem til og med 2016.

Modulvogntogene ma kun kgre pa et seerligt udpeget
vejnet, der primeert er motorveje. Fra motorvejene er
der tilslutninger til transportcentre og havne, hvor man
kan afleesse godset eller skille modulvogntogene ad,
sa de som almindelige vogntog kan kgre videre pa det
gvrige vejnet.

Det godkendte vejnet er lgbende udvidet og der er
godkendt flere lokaliteter i Horsens Vest, Nord og Syd
til modulvogntogskarsel helt frem til erhvervsvirksom-
hederne.

Golfbane * -
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Figur 20. Situationsplan visende det nye bolig- og erhvervsomrade nord for Bygholm Sea.




Der er i 2011 foretaget aendringer af vejnettet med
henblik pa tilpasning af vejnettet mellem Erhvervscen-
ter Horsens Nord og motorvej E45 ved tilslutningsan-
leeg nr. 55 og mellem Erhvervscenter Horsens Syd og
motorvej E45 ved tilslutningsanlaeg nr. 57.

En mulig betjening af Horsens Havn med modulvogn-
tog ber afvente udlgbet af forsggsperioden og den
efterfalgende evaluering af forsgget (Ifelge Vejdirek-
toratet i lgbet af 2016) far der iveerksaettes konkrete
sikkerhedsmaessige undersggelser og tilpasninger af
det kommunale vejnet mellem Horsens Havn og f.eks.
E45 ved tilslutningsanlaeg nr. 56 (Horsens Vest).

Det bemeerkes, at tilslutningsanleeg nr. 57 til E45 er
beliggende i Hedensted Kommune, der som vejmyn-
dighed skal godkende virksomhedernes gnske om
modulvognkersel i Hedensted Kommune.
Vejdirektoratet har godkendt ovenstaende udlagte
vejanlaeg til karsel med modulvogntog. Udvidelse af
vejnettet hvor det vil veere muligt at kare med modul-
vogntog udvides i takt med efterspargslen, dog under
skyldig hensyntagen til trafiksikkerheden og Vejdirek-
toratets godkendelse.

11.2.1 Erhvervscenter Horsens Nord og
motorvej E45 ved tilslutningsanlaeg nr. 55
Der er i 2011 gennemfart tilpasning af vejnettet mel-
lem Erhvervscenter Horsens Nord og motorvej E45
ved tilslutningsanlaeg nr. 55, idet fglgende kryds/rund-
karsler i ngdvendigt omfang er tilpasset til kgrsel med
modulvogntog:

* Rampeanleeg/tilslutningsanleeg nr. 55, Jstbirkvej
ved E45 (2 stk firbende kryds)

» stbirkvej/vejtilslutning ved Danish Crown (Rund-
karsel)

» Skanderborgvej/Egeskovvej (T-kryds)

» Egeskovvej, erhvervsomradets interne vejkryds.
(Fremtidige vejtilslutninger til Egeskovvej i omradet
vil fremover blive udformet under hensyntagen til
karslen med modulvogntog)

11.2.2 Erhvervscenter Horsens Syd samt
Lantmannen Unibake i Hatting og motor-
vej E45 ved tilslutningsanlag nr. 57.

Der er i 2011 gennemfart tilpasning af vejnettet mel-
lem Erhvervscenter Horsens Syd og motorvej E45 ved
tilslutningsanlaeg nr. 57, idet fglgende kryds/rundkers-
ler i nedvendigt omfang er tilpasset kersel med mo-
dulvogntog:

* Rampeanleeg/tilslutningsanleeg nr. 57, Vestvejen
ved E45 (2 stk firbende kryds)

* Vestvejen/Skravej (rundkarsel)

» Skravej/Oensvej

* Vestvejen/Erhvervsparken (rundkarsel)

* Vestvejen/Marsalle (rundkgrsel)

+ Fglgende af erhvervsomradets interne vejkryds
skal muligvis senere undersgges og evt aendres:
Marsalle/Vegavej, Marsalle/Uraniavej, Marsalle/
Saturnvej, Saturnvej/Satelitvej, Saturnvej/Meteor-
vej, Saturnvej/Orionvej, Chr. Nielsensvej/Komet-
vej, Kometvej/Satelitvej, Kometvej/Meteorvej.

11.2.3 Erhvervscenter Horsens Vest og
motorvej E45 ved tilslutningsanlag nr. 56.
Erhvervscenter — vest er en del af Vejdirektoratets
eget forsggsprojekt mht. modulvogntogskgrsel. Der
er i ngdvendigt omfang udfert tilpasning af felgende
kryds/rundkgrsler:

* De to rampeanlaegs tilslutninger

» Silkeborgvej/Vrgndingvej (rundkarsel)

« Silkeborgvej/Nokiavej (rundkarsel)







12.0 Tids- og handlingsplan

| dette afsnit er fremsat forslag til en tids- og handlings-
plan ud fra en prioritering af tiltagene i fire grupper:

e Prioritetsniveau 1: Ny trafikale anleeg som vil med-
fore betydelig reduktion af trafikbelastningen pa an-
dre vejstraekninger bade pa kort og pa lang sigt. Det
bemaerkes at kategori 1 ikke skal tages som udtryk
for at disse anleeg ngdvendigvis skal udfgres for
anlaegseendringerne i de gvrige kategorier (Forslag
til disse skal ses i sammenhaeng med konsekven-
ser for trafikbelastningen pa det gvrige vejanleeg)

e Prioritetsniveau 2: Hgj belastningsgrad og
serviceniveau pad E- og F-niveau for krydset
som helhed bade i forhold til 2011 trafikbelast-
ningen og i forhold til 2020 trafikbelastningen

¢ Prioritetsniveau 3: Hgj belastningsgrad og servi-
ceniveau pa E- og F-niveau i krydset i flere af tilfarts-
sporene i krydsetiforhold til 2011 trafikbelastningen
eller som helhed i forhold til 2020 trafikbelastningen.

* Prioritetsniveau 4: Hgj belastningsgrad og ser-
viceniveau D som helhed i forhold til 2011 tra-
fikbelastningen eller med et serviceniveau i
enkelte tilfartsspor som forarsager kedannel-
ser med tilbagestuvning til naerliggende kryds.

¢ "lkke kategoriseret”: Ingen store og akutte pro-
blemer med trafikafviklingen i krydset, men behov
for mindre aendringer der vil kunne forbedre frem-
kommeligheden i krydset.

Der er i prioriteringen udelukkende taget kapacitets-
maessige hensyn. Der er ikke gennemfart beregninger
af den samfundsmaessige nytteveerdi ved etablering af
de nye vejanlaeg, dvs en samlet cost-benefitanalyse
der omfatter en reekke parametre hvor bl.a. de samle-
de anleegsomkostninger indgar og de trafiksikkerheds-
meessige eendringer kapitaliseres ligesom ventetiden
og &ndringerne i det samlede transportarbejde.

| efterfalgende skema er oplistet forslag til aendringer
af vejanlaeggene. Hvor der er angivet overslag over
anleegsudgiften omfatter den kun selve anleegsud-
giften dvs excl. areal- og ejendomserhvervelse samt
udskiftning af sterre jordmaengder pga forurening eller
blad bund, ligesom udgifter til eventuelle arkeeologiske
udgravninger ud over de arkaeologiske prgvegravnin-
ger ikke er indeholdt.

| skemaet vil der ud over det anfgrte tal for prioritets-
niveauet veere angivet et tal som er en prioritering af
endringerne inden for samme prioritetsniveau. (Eks.
1.1 er prioriteret for 1.2)




Nr |Stedbetegnelse AEndring Overslag Prior-
x1000 kr excl.| itets-
moms niveau

Horsens
1 Ny omfartsvej mellem Vejlevej [Ny vej mellem Vejlevej og Bjerrevej [50.000 — 1.1
og Bjerrevej 60.000
2 Motorvej E45 — Nord for Hatting | Nyt tilslutningsanleeg og ny vej- 85.000 - 1.2
forbindelse 90.000
3 Ny omfartsvej mellem Bjerrevej | Ny vej mellem Bjerrevej og Bollervej |35.000 — 1.3
og Bollervej 40.000
4 Ny vejforbindelse mellem Silke- | Ny vejforbindelse mellem Silkeborg- 14
borgvej og Banegarden vej og Banegarden langs baneare-
alet

5 Ny omfartsvej mellem Bjerrevej | Ny vej mellem Bollervej og Horsens 1.5

og Horsens sydhavn sydhavn/Endelavevej
6 Ny omfartsvej mellem Ny omfartsvej mellem Haldrupvej 60.000 — 1.6
Haldrupvej vest for Haldrup og |vest for Haldrup og GI. Arhusvej ved |70.000
Gl. Arhusvej ved Serridslev Serridslev

7 Rundkerslen Niels Gyldings Ombygning af rundkearslen eller zen- | 3.000 — 4.000 2.1
Gade/Ove Jensens Allé dring til signalreguleret kryds

8 Kryds pa Hgegh Guldbergs Etablering af ekstra gennem- 50.000 - 2.2
Gade og streekningerne fartsspor i krydsene, forlaengelse og |60.000
imellem: &ndring af svingspor samt aendring | £ndring-
* Hoegh Guldbergs Gade/ af de eksisterende signalanleeg erne i selve
Grgnlandsvej krydsene skal
* Hoegh Guldbergs Gade/ sammenhol-
Ove Jensens Allé des med en
* Krydset Hgegh Guldbergs udvidelse af
Gade/Holmboes Allé Hoegh Guld-
* Hgegh Guldbergs Gade/ bergs-gade til
Endelaveve;j 4 —spor.
* Krydset Hgegh Guldbergs
Gade/Spedalsa

9 Krydset Bjerrevej/Bollervej/ Etablering af ekstra svingspor og fra- | Vil kraeeve 2.3
Strandkeervej fartsspor i krydset og forlaeengelse af |omfattende

svingspor. Er dog ikke umiddelbart | zendringer af
muligt/realistisk pga ejendomme. krydset
10 Krydset Silkeborgvej/ Udvidelse af krydset og aendring af 24
Schuittesvej/ Skanderborgvej | signalanlaegget
11 Motorvej E45 — Tilslutningsan- |Udvidelse af 2 kryds med shunt Vejdirektoratet 25
leeg nr. 56 er vejmyn-
dighed

12 Krydset Vejlevej/Strandkeervej |Etablering af nyt hgjresvingsspor og {500 - 800 3.1

forleengelse af svingspor

13  |Krydset Sundvej/Chr. M. Etablering af et signalanlaeg i Er bevilliget 3.2

Dstergardsvej krydset og udfgres i
2012
14 Krydset Bygholm Parkvej/ Etablering af ekstra gennem- 1.000 — 1.500 3.3
Frederik Bajers Gade fartsspor i krydset og forleengelse af
svingspor
15 |Krydset Schittesvej/Ringvejen/ | Etablering af ekstra kerespor i 1.500 -2.000 3.4
Bygholm Parkvej/Hattingvej krydset og forlaengelse af svingspor




Nr |Stedbetegnelse AEndring Overslag Prior-
x1000 kr excl.| itets-
moms niveau

16 Krydset Vejlevej/Plutove;j Etablering af ekstra karespor i 1.200 -1.500 4.1

krydset og aendring af signalanlaeg-
get.

17 Krydset Vejlevej/Vestvejen Ombygges i forbindelse med ny 50 4.2

sydlig omfartsvej: Etablering af ek- |Her er kun

stra kgrespor i krydset og sendring af| oplyst pris pa

signalanlaegget. &ndring af
afstribning

18 Krydset Vestergade/ Forleengelse af svingspor i krydset. |Det vil veere 4.3

Ngrrebrogade AEndring af svingsporslaengde i forholdsvis
Vestergade ikke muligt/realistisk pga | bekosteligt
bygninger. at eendre
svingsporets
leengde pga
bygninger.
19 Krydset Vejlevej/Vedbaeksallé |Forleengelse af svingspor i krydset | Det vil veere 4.4
og eendring af signalanlaegges faser. | forholdsvis
bekosteligt
at aendre
lzengden af
svingsporet i
Vejlevej - syd
20 | Streekningen Bygholm Parkvej |Omdisponering af tveerprofil ved 50 -100 4.5
mellem krydset ved Claus Cort- | @endring af kgrebaneafmaerkning
sens Gade og Sgnderbrogade
21 Krydset Skanderborgvej/Gl. AEndring af venstresvingsspor 200 - 300 Ikke
Arhusvej kategori-
seret

22 Krydset Bygholm Parkvej/ AEndring af signalprogrammet i 50 Ikke

Fuglevangsvej signalanlaegget kategori-
seret

23 |Krydset Niels Gyldings Gade/ |Forleengelse af et svingsspor i 200 - 300 Ikke

Grgnlandsvej krydset kategori-
seret

24 | Krydset Niels Gyldings Gade/ |Forlaengelse af svingspor i krydset {200 - 300 Ikke

Sonderbrogade kategori-
seret

25 Krydset Lictenbergsgade/ Forleengelse af svingspor i krydset. |Det vil vaere Ikke

Lgvengrnsgade AEndring af svingsporsleengde i forholdsvis kategori-
Lichtensbergsgade ikke muligt/real- |bekosteligt seret
istisk pga bygninger at aendre

svingsporets
leengde pga
bygninger.

26 |Krydset Kongensgade/Gl. Jern- | Forleegning af Gl. Jernbanegade og |Krydset Ikke

banegade/Vitus Berings Plads |forsk@nnelse af Vitus Berings Plads |aendres i kategori-
ost forbindelse seret

med andet
projekt




Nr |Stedbetegnelse AEndring Overslag Prior-
x1000 kr excl.| itets-
moms niveau

27 Krydset Allegade/Raedersgade |Forleengelse af svingspor i Al- 50 Ikke

legade — nord. Andring af sving- kategori-
sporsleengde i Raedersgade ikke seret
muligt/realistisk pga bygninger

28 Krydset pa Narretorv Forleengelse af svingsspor. 150 - 200 Ikke

kategori-
seret

29 Krydset Narrebrogade/ Forleengelse af svingspor. ££ndring | Det vil veere Ikke

Adelgade af svingsporslaengde i Adelgade ikke |forholdsvis kategori-
muligt/realistisk pga bygninger. bekosteligt seret
at eendre
svingsporets
leengde pga
bygninger.
30 Krydset GI. Arhusvej/ Forleengelse af svingspor 50 - 100 Ikke
Egebjergvej kategori-
seret
31 Krydset Schittesvej/Lovbyvej |Etablering af et hgjresvingsspor pa |Hgjresvings- Ikke
Lovbyvej i forbindelse med etabler- |sporet for- kategori-
ing af dagligvarebutik. Der skal eta- |ventes udfert i seret
bleres en bussluse i Lovbyvej — gst |2012/2013.
i forbindelse med busbetjeningen af |Bussluse
det nye bolig — og erhvervsomrade |200 - 300
nord for Bygholm Sg
32 Krydset Ringvejen/ Forleengelse af svingspor i krydset |500 - 800 Ikke
Fuglevangsvej kategori-
seret
33 |Krydset Ringvejen/Thorsvej Forlaengelse af svingspor i krydset  |300 - 400 Ikke
kategori-
seret

34 Krydset Ringvejen/Vejlevej Forleengelse af svingspor i krydset |400 - 500 Ikke

kategori-
seret

35 |Krydset Langmarksvej/ Etablering af venstresvingsspor pa | Udbygningsaf- Ikke

Flintebakken Langmarksvej og pa Flintebakken tale medfgrer | kategori-
samt signalanlaeg i krydset at aendring- seret
erne udfgres i
privat regi
36 |Krydset Strandpromenaden/ AEndring af kryds og etablering af Udbygnings- Ikke
Frederik Winthers Vej/adgangs- | signalanleeg i krydset aftale med- kategori-
vej til Horsens Sygehus forer at een- seret
dringerne af
vejadgangen
udfgres i pri-
vat regi.
Signalanleeg-
get vil belgbe
sig til 1.5-2.0
mio. Kr.




Nr |Stedbetegnelse AEndring Overslag Prior-
x1000 kr excl.| itets-
moms niveau

37 Krydset Sundvej/Salystvej Signaltekniske aendringer 50 -100 Ikke

kategori-
seret

38 Krydset Sgnderbrogade/ Forleengelse af svingspor 50 - 100 Ikke

Spedalsg kategori-
seret

39 |Krydset Amaliegade/Havneallé |Ombygning af krydset og etablering |1.500 - 2.000 Ikke

af signalanlaeg kategori-
seret
Bradstrup
40 Bredgade Forskannelse og hastighedsdaempn-
ing
41 Virkelyst Neeste etape af udbygningen af Del af byg-
Virkelyst gennemfgres i 2012, idet  |gemodning-
Virkelyst forleenges med ca. 200 m | sarbejde
Hovedgaard
42 | Coldingvej Forleengelse af Coldingvej frem til 6.000

Jrridslevvej
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